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DEUTSCH

Sehr geehrter Kunde,

wir freuen uns darUber, dal3 Sie sich fUr diesen
Garagentorantrieb entschieden haben.

Bewahren Sie diese Anleitung bitte sorgfiltig
auf.

Wichtige Sicherheitsanweisungen:
ACHTUNG - fiir die Sicherheit von
Personen ist es lebenswichtig, alle
Anweisungen zu befolgen.

Der Garagentorantrieb ist ausschlieB-
lich fUr den automatischen Betrieb von
federausgeglichenen Schwing- und
Sectionaltoren im nichtgewerblichen
Bereich vorgesehen.

Der Hersteller ist von der Gewahrleistung und Pro-
dukthaftung befreit, wenn ohne dessen vorheriger
Zustimmung eigene bauliche Veranderungen vorge-
nommen oder unsachgemaBe Installationen gegen
dessen vorgegebene Montagerichtlinien ausgeftihrt
bzw. veranlaBt werden. Batterien und Glihlampen
sind von Gewahrleistungsanspriichen ausgenommen.

Der Weiterverarbeiter hat darauf zu achten, daB die
nationalen Vorschriften flir den Betrieb von elektri-
schen Geréaten eingehalten werden. Weiterhin Gber-
nehmen wir keine Verantwortung flr den versehentli-
chen oder unachtsamen Betrieb oder die unsachge-
maBe Instandhaltung des Tores, des Zubehdrs und
des Gewichtsausgleichs des Tores.

Die Konstruktion des Antriebs ist nicht flr den Betrieb
schwerer Tore, d. h. Tore, die nicht mehr oder nur
sehr schwer von Hand geo6ffnet oder geschlossen
werden kdnnen, ausgelegt. Aus diesem Grund ist

es notwendig, vor der Antriebsmontage das Tor zu
Uberprtfen und sicherzustellen, daB es auch von
Hand leicht zu bedienen ist.

Die Anlage ist nicht zu benutzen, wenn Reparatur-
oder Einstellarbeiten durchgeflhrt werden mussen,
da ein Fehler in der Anlage oder ein falsch ausbalan-
ciertes Tor Verletzungen verursachen konnen.

Wichtige Anweisungen fiir sichere
Montage:

ACHTUNG - Falsche Montage kann
zu ernsthaften Verletzungen fiihren.
Alle Montageanweisungen befolgen:

Bevor Sie den Antrieb installieren, achten Sie darauf,
daB sich die Mechanik der gesamten Toranlage in
einem einwandfreien Zustand befindet. Vor der
Montage des Antriebs sind mechanische Verriege-
lungen des Tores, die nicht fur eine Betatigung mit
einem Garagentorantrieb bendétigt werden, auBer
Betrieb zu setzen. Hierzu zahlen insbesondere
Verriegelungsmechanismen des Torschlosses.
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Festinstallierte Steuerungsgeréte (wie Taster 0.4.) sind
in Sichtweite des Tores zu montieren, aber entfernt
von sich bewegenden Teilen und in einer H5he von
mindestens 1,5 Metern. Sie sind un-

bedingt auBer Reichweite von & H E
Kindern anzubringen! Warnschilder E———
gegen Einklemmen sind an auf- E ﬂ \|
falliger Stelle oder in der Nahe der

festinstallierten Taster zum Verfahren | (/]|

des Antriebs dauerhaft anzubringen.
Die Garagendecke muB so ausgelegt sein, daB eine
sichere Befestigung des Antriebs gewahrleistet ist.

Der Antrieb ist flr einen Betrieb in trockenen Raumen
konstruiert und darf daher nicht im Freien montiert
werden.

ACHTUNG: Die bauseitige Elektroin-
stallation muB den jeweiligen
Schutzbestimmungen entsprechen
(230/240 V AC, 50/60 Hz).

Elektroanschliisse diirfen nur von
einer Elektrofachkraft durchgefiihrt
werden! Fremdspannung an den An-
schluBklemmen 1-7 der Steuerung
fuhrt zur Zerstérung der Elektronik.

Bei der Durchfuhrung der Montagearbeiten sind die
geltenden Vorschriften zur Arbeitssicherheit zu befol-
gen. Achten Sie darauf, daB das Seil der mechani-
schen Entriegelung am Antrieb nicht an einem
Dachtragersystem oder sonstigen Vorspriingen des
Fahrzeugs oder des Tores hadngenbleiben kann.

[=1=]
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Es ist darauf zu achten, daB sich im Bewegungsbe-
reich des Tores keine Personen oder Gegenstande
befinden. Erste Funktionsprifungen sowie Program-
mieren oder Erweitern der Fernsteuerung sollten
grundséatzlich im Inneren der Garage durchgeflhrt
werden.

ACHTUNG: Fiir Garagen ohne zwei-
ten Zugang ist eine Notentriegelung
erforderlich.

Diese ist monatlich auf ihre
Funktionsfahigkeit hin zu tberprii-
fen. Bei Bohrarbeiten den Antrieb
abdecken.
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Hinweise fiir den Betrieb des
Antriebs

ACHTUNG - Nicht mit dem
Korpergewicht an die
Entriegelungsglocke hdangen!

Vor allen Arbeiten am Antrieb Netz-
stecker ziehen. Weisen Sie alle Per-
sonen, die die Toranlage benutzen,

in die ordnungsgeméaBe und sichere
Bedienung ein. Demonstrieren und
testen Sie den Sicherheitsricklauf
sowie die mechanische Entriegelung.
Die Funktion der mechanischen Entriegelung bei ge-
offnetem Tor ist monatlich zu Gberprufen.

Hierbei ist Vorsicht geboten, da das Tor bei
schwachen, gebrochenen oder defekten Federn
oder wegen mangelhaften Gewichtsausgleichs
schnell zulaufen kann.

Betreiben Sie das Tor nur, wenn Sie den Bewegungs-
bereich des Tores einsehen kdnnen. Warten Sie so
lange, bis das Tor zum Stillstand gekommen ist,
bevor Sie sich in den Bewegungsbereich des Tores
begeben. Vergewissern Sie sich vor der Ein- bzw.
Ausfahrt, ob das Tor auch ganz geo6ffnet wurde.

ACHTUNG:
Handsender gehoren

g
u
nicht in Kinderhande. %; |
@ |

Wartungshinweise

Der Garagentorantrieb ist wartungsfrei. Zu Ihrer
eigenen Sicherheit empfehlen wir lhnen, die gesamte
Toranlage einmal im Jahr zu Uberprufen.

Luftschallemission des Garagentorantriebs: Der
aquivalente Dauerschalldruckpegel von 70 dB
(A-gewichtet) wird in 3 m Entfernung nicht liber-
schritten.

= siehe Textteil
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Dear Customer,

We are delighted that you have decided to purchase
this garage door operator.

Please keep these instructions safe for later
reference.

Important safety instructions:
Attention - in the interests of human
safety it is vital that all these
instructions be followed in full.

This garage door operator is designed
exclusively for the automatic operation
of spring-balanced up-and-over doors
and sectional doors for domostic use
only.

In the event that the customer carries out his own
structural changes or undertakes improper installation
work or arranges for same to be carried out without
the manufacturer’s prior approval and contrary to the
installation guidelines provided by the manufacturer,
then the manufacturer shall be exempt from his gua-
rantee obligations and product liability. Batteries and
bulbs are not covered by the guarantee.

Any further processing must ensure that the national
regulations governing the operation of electrical
equipment are complied with. Moreover, we shall
accept no responsibility for the inadvertent or negli-
gent operation or improper maintenance/servicing of
the door, the accessories and the door’s counterba-
lance mechanism.

The design of the operator is not suitable nor inten-
ded for the opening and closing of heavy doors, i.e.
doors that can no longer be opened or closed
manually or where this is only possible with great diffi-
culty. Before installing the operator it is therefore
necessary to check the door and make sure that it
can also be easily moved by hand.

The door system may not be used if repair or adjust-
ment work needs to be carried out because a fault in
the door system or a wrongly balanced door could
result in injury.

Important instructions for safe
' installation:

ATTENTION - incorrect installation
could give rise to serious injuries.
Please follow all installation instruc-
tions carefully:

Before installing the operator, ensure that the mecha-
nics of the entire door system are in perfect working
order. Before the operator is fitted, any of the door’s
mechanical locks and latches not needed for power
operation of the garage door, should be immobilised.
This includes in particular any latching mechanisms
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linked to the door lock.

Permanently installed controls (e.g. buttons or similar
devices) should be installed within sight of the door

but well away from any moving parts
and at a height of at least 1.5 metres. L] H =
i~
well out of the reach of children. A\
Caution notices warning about the

trap risk must be permanently fixed

proximity of the permanently installed buttons used to
actuate the operator. The construction of the garage
ceiling must be such that safe, secure anchoring of

It is imperative that they be installed

I L
in a conspicuous place or in the
the operator is guaranteed.

The operator is designed for use in dry buildings and
therefore must not be installed outdoors.

ATTENTION: Electrical installation
on site must comply with the rele-
vant safety regulations (230/240 V
AC, 50/60 Hz).

Electrical connections must only be
carried out by a qualified electrician!
External voltage at connecting ter-
minals 1-7 of the controls will com-
pletely destroy the electronics.

In carrying out the installation work, the applicable
regulations regarding working safety must be com-
plied with. Make sure that the cable of the operator’s
mechanical release cannot get caught up in the cei-
ling’s support system or in any other protruding parts
of the vehicle or the door.

=0 _ 1=
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Make sure that neither persons nor objects are loca-
ted within the door’s range of travel. Initial function
checks as well as programming or extending the
remote control should always be carried out from insi-
de the garage.

ATTENTION: Garages without a
second entrance require an emer-
gency release, the function of which
must be checked once a month.
Always cover over the operator
before drilling.
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Instructions for using the operator

ATTENTION - do not allow anyone
to hang bodily from the pull cord
with knob.

Before carrying out any work on the
operator, disconnect the mains plug.
All persons using the door system
should be shown how to operate it
properly and safely. Demonstrate
and test the safety return as well as
the mechanical release. With the
garage door open, check the function of the mecha-
nical release once a month.

This calls for caution since a door with weak, broken
or defective springs or an inadequately counterbalan-
ced door can quickly slam to of its own accord.

Only operate the door when the door’s range of travel
is within your field of vision. Wait until the door has
come to a complete halt before entering the door’s
range of travel. Before driving in or out of the garage,
make sure that the door has opened fully.

ATTENTION:
Keep hand transmitters

i
]
well out of A 4
the reach of children. A
& |

Maintenance Instructions

The garage door operator is maintenance-free. For
your own safety, however, we recommend that you
have the entire door system checked once a year.

Airborne noise emission of the garage door
operator: at a distance of 3 m the equivalent
continuous sound pressure level of 70 dB
(A-weighted) is not exceeded.

= see text section!




FRANGAIS

Cher client,

Nous vous félicitons d’avoir porté votre choix sur
cette motorisation pour porte de garage.

Conservez les présentes instructions
soigneusement s.v.p.

Consignes de sécurité importantes:
ATTENTION - il est trés important de
respecter toutes les consignes afin
d’assurer en toutes circonstances la
sécurité des personnes.

La motorisation de porte de garage est
uniguement destinée a I'ouverture et la
fermeture automatique des portes de
garage basculantes et sectionnelles
équilibrées par ressort pour un usage
résidentiel; en aucun cas pour un
usage professionnel.

Le fabriquant n’acceptera aucune responsabilité et
n’appliquera aucune garantie si des modifications
structurelles sont apportées au systeme ou si celui-ci
n’est pas installé conformément aux instructions de
montage, sauf autorisation préalable. Les piles et les
ampoules ne sont pas couvertes par la garantie.

Le monteur devra veiller a respecter les prescriptions
nationales relatives a l'installation d’appareils électri-
ques. De plus, nous n’accepterons aucune respons-
abilité en cas d’utilisation négligente ou inconsidérée
de la motorisation, ni en cas de manque d’entretien
de la porte, de ses accessoires ou de son systeme
d’équilibrage.

Cette motorisation n’est pas destinée au levage de
portes lourdes, c’est-a-dire de portes qui ne peuvent
étre, ou seulement au prix d’un effort intense, ouver-
tes et fermées manuellement. En conséquence, il est
impératif de vérifier avant le montage si la porte peut
étre aisément manoeuvrée a la main.

Si des travaux de réglage ou de réparation doivent
étre effectués, ne pas utiliser l'installation; un défaut
de l'installation ou une porte mal équilibrée peut pro-
voquer des blessures.

Consignes de sécurité importantes
' pour le montage:

ATTENTION - Un montage incorrect
peut provoquer des blessures gra-
ves. Suivre toutes les consignes de
montage:

Avant d’installer la motorisation, vérifiez que la porte
soit en bon état mécanique. Tous les verrous mécani-
ques inutiles au fonctionnement d’une motorisation
doivent étre mis hors service avant le montage de
celle-ci. En particulier le systeme de verrouillage de la
serrure de la porte.
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Les appareils de commande fixes (p. ex.: bouton-
poussoir) doivent étre placés en vue de la porte mais
a distance des pieces mobiles et a une hauteur mini-
mum d’1,5 m. lls doivent absolument étre placés
hors de portée des enfants! Des

panneaux d’avertissement doivent A @ [
étre placés en permanence a un Tﬁiﬂ—
endroit bien visible ou a proximité -9
des boutons-poussoirs fixes de

commande. Le plafond du garage
doit étre d’'un matériau garantissant
une fixation slre de la motorisation.

La motorisation est congue pour étre installée dans
des endroits secs et ne peut donc pas étre montée a
I'extérieur.

ATTENTION: votre installation
électrique doit étre conforme aux
normes de sécurité respectives
(230/240 V, 50/60 Hz).

Les raccordements électriques
doivent étre faits par un électricien
agréé! Une tension incorrecte sur
une des bornes de raccordement
(1 2 7) de la commande entraine
une destruction de I’électronique
du systéme.

Lors des travaux de montage, les consignes de sécu-
rité en vigueur pour la sécurité sur les lieux de travail
doivent étre respectées. Veillez a ce que la corde du
déverrouillage mécanique ne puisse se coincer dans
une galerie ou autres excroissances du véhicule ou
de la porte.

= _1= ‘

|
d
i

Veillez a ce qu’aucune personne ou objet ne se trou-
ve sur le trajet d’une porte en mouvement. Les pre-
miers essais de fonctionnement ainsi que la program-
mation ou les extensions de la télécommande doivent
s’effectuer d’une maniere générale a I'intérieur du
garage.

ATTENTION: pour les garages ne
disposant pas d’une deuxiéme sor-
tie, un débrayage de secours est
nécessaire.

Son bon fonctionnement doit étre
vérifié chaque mois. Protéger la
motorisation contre la poussiére en
cas de travaux de forage.
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Consignes d’utilisation pour la
motorisation

ATTENTION - Ne pas se suspendre a
la tirette de verrouillage!

Couper I'alimentation avant tous
travaux sur la motorisation. Montrez
a tous les utilisateurs comment
employer correctement la motor-
isation. Testez le systéeme de rappel
automatique ainsi que le systeme
de déverrouillage mécanique et faites une démonstra-
tion de leur utilisation. Le bon fonctionnement du
déverrouillage mécanique doit étre controlé tous les
mois a porte ouverte.

Ici, la prudence est de mise puisqu’en cas de res-
sorts faibles, cassés ou défectueux ainsi qu’en cas
d’équilibrage insuffisant du poids, la porte peut se
fermer trés rapidement.

N’utilisez la motorisation que si vous voyez compléte-
ment le champs de déplacement de la porte.
Attendez que la porte se soit completement arrétée
avant de vous avancer dans le champs de déplace-
ment de celle-ci. Assurez-vous que la porte soit com-
pletement ouverte avant d’entrer ou de sortir votre
véhicule du garage.

ATTENTION:
la télécommande

T L
]
ne doit pas étre utilisée A 4
par des enfants. A
@]

Consignes d’entretien

La motorisation ne demande pas d’entretien.
Cependant, pour votre propre sécurité, nous vous
recommandons de vérifier la totalité de l'installation
une fois par an.

Niveau acoustique de la motorisation: a trois metres
de distance, le niveau de pression sonore permanen-
te équivalent a 70 dB (pondération A) n’est pas
dépasseé.

= voir le texte




NEDERLANDS

Geachte klant,

het verheugt ons dat u heeft gekozen voor deze
aandrijving.

Bewaar deze handleiding zorgvuldig.

Belangrijke veiligheidsvoorschriften:
Met het oog op de veiligheid is het
van levensbelang dat u alle aanwij-
zingen in deze handleiding opvolgt.

De aandrijving van de garagedeur is
uitsluitend bestemd voor de automati-
sche werking van met veren uitgeruste
kanteldeuren en sectionaldeuren in de
niet-industriéle sector.

De garantiebepalingen en productaansprakelijkheid
van de fabrikant vervallen indien de klant zonder
voorafgaande toestemming van de fabrikant de aand-
rijving van de deur wijzigt of ondeskundig plaatst of
laat plaatsen.

De garantiebepalingen zijn niet van toepassing op
batterijen en gloeilampen.

Wie een vervolgbewerking uitvoert dient de nationale
voorschriften voor het gebruik van elektrische appara-
ten in acht te nemen. De fabrikant is niet verantwoor-
delijk voor een achteloos gebruik of een achteloze
montage van de deur, het toebehoren en een
gewichtscompensatie van de deur.

De aandrijving werd niet ontworpen voor de bedie-
ning van zware deuren, d.w.z. deuren die niet of
slechts zeer moeilijk handmatig kunnen worden geo-
pend of gesloten. Om die redenen is het noodzakelijk
dat de deur wordt gecontroleerd véor de montage
van de aandrijving om te verzekeren dat de deur
handmatig vlot kan worden geopend en gesloten.

De deur mag niet worden gebruikt wanneer deze
moet worden hersteld of bijgesteld, aangezien een
fout in het deursysteem of een verkeerd afgestelde
deur verwondingen kan veroorzaken.

Belangrijke aanwijzingen voor een
veilige montage:

Opgelet: een verkeerde montage
kan leiden tot ernstige verwon-
dingen. Gelieve alle montage-
richtlijnen na te leven.

Voor de montage van de aandrijving moet worden
gecontroleerd of de deur zich mechanisch in een
goede staat bevindt. Voor de montage van de aandri-
jving moeten de mechanische vergrendelingen van de
deur - deze zijn niet vereist voor een garagedeu-
raandrijving - buiten werking worden gesteld. Dit geldt
in het bijzonder voor de vergrendelingsmechanismen
van het slot van de deur.

Vast geinstalleerde bedieningen
(toetsen e.d.) moeten in het zicht
van de deur worden gemonteerd,
maar weg van de bewegende delen
en op een hoogte van minstens

1,5 meter. Dergelijke elementen
moeten absoluut buiten het bereik van kinderen wor-
den gemonteerd!

Waarschuwingsbordjes tegen vastklemmen moeten
permanent worden aangebracht op een opvallende
plaats of in de nabijheid van een vast geinstalleerde
bediening voor de aandrijving. Het plafond van de
garage moet stevig genoeg zijn om een veilige beve-
stiging van de aandrijving te verzekeren.

De aandrijving is ontworpen voor gebruik in droge
ruimten en mag dus niet in de openlucht worden
gemonteerd.

Opgelet: de plaatselijke, elektrische
installatie moet in overeenstemming
zijn met de vereiste veiligheidsvoor-
schriften (230/240 V AC, 50/60 Hz).

Elektrische aansluitingen mogen
enkel worden doorgevoerd door een
erkende elektricien! Een verkeerde
spanning aan de aansluitklemmen

1 - 7 van de sturingen leidt tot
beschadiging van de elektronische
apparatuur.

Bij de uitvoering van de montage moeten de veilig-
heidsvoorschriften worden nageleefd. Le erop dat het
touw van de mechanische ontgrendeling aan de
aandrijving niet kan blijven hangen aan een dakdraag-
systeem of aan uitspringende delen van de wagen of
de deur.
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U dient er op te letten dat zich geen personen of
voorwerpen bevinden in het bewegingsbereik van de
deur. De eerste functietests evenals elke programme-
ring of uitbreiding van de afstandsbediening moeten
in principe worden uitgevoerd binnenin de garage.

Opgelet: voor garages zonder twee-
de toegang is een noodontgrende-
ling vereist. Deze moet afzonderlijk
worden besteld, en u dient maande-
lijiks te controleren of de noodont-
grendeling nog goed werkt. Bij boor-
werkzaamheden de aandrijving
afdekken!
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Aanwijzingen voor de bediening van
de aandrijving

Opgelet: u mag nooit met uw volle
lichaamsgewicht aan de ontgrende-
lingsklok trekken!

Trek voor elk werk aan de aandri-
jving de stekker uit het stopcontact.
Geef alle personen die de deur ge-
bruiken instructies over de correcte
en veilige bediening. Demonstreer
en test de veiligheidsterugloop en
de mechanische ontgrendeling.
Controleer de mechanische ontgrendeling maandeli-
jks bij een open deur.

Ga voorzichtig te werk omdat de deur door zwakke,
gebroken of defecte veren of door een onjuiste
gewichtscompensatie snel kan sluiten.

Bedien de deur alleen wanneer u zicht heeft op het
bewegingsbereik van de deur. Wacht tot de deur stil
staat voor u zich in het bewegingsbereik van de deur
begeeft. Controleer voor het binnen- en buitenrijden
of de deur wel degelijk volledig werd geopend.

De aandrijving van de garagedeur is onderhoudsvrij.
In het belang van uw eigen veiligheid bevelen wij aan
de deur echter één keer per jaar te laten controleren
door een vakman.

Handzenders horen
niet thuis in kinderhanden!

De effectieve geluidsdruk van de garagedeu-
raandrijving zal op 3 meter afstand de 70 dB
niet overschrijden.

= zie tekstgedeelte
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Gentile cliente,

siamo lieti che Lei abbia optato per questa motorizza-
zione per porte da garage.

La preghiamo di conservare queste istruzioni
con cura.

Importanti avvertenze per la Sua
sicurezza. Attenzione - per garantire
la sicurezza delle persone é di
massima importanza seguire tutte le
avvertenze contenute nelle presenti
istruzioni.

La motorizzazione ¢ prevista esclusiva-
mente per la manovra automatica di
porte basculanti e sezionali a molle
compensatrici per uso residenziale.

Il Produttore & sollevato dalla garanzia e dalla
responsabilita per il prodotto nel caso in cui 'utente
effettuasse modifiche costruttive senza un precedente
consenso da parte del Produttore oppure eseguisse
o predisponesse lavori d'installazione inappropriati 0
non conformi alle istruzioni di montaggio prestabilite
del Produttore. Le batterie e le lampade ad incandes-
cenza sono escluse dalla garanzia.

Chi effettua I'installazione all'estero si rende respons-
abile dell'osservanza delle vigenti norme nazionali
sull'uso di apparecchi elettrici. Il Produttore inclina
inoltre ogni responsabilita in caso di uso inappropriato
o di manutenzione inappropriata della porta, degli
accessori e del contrappeso della porta.

Il tipo di costruzione della motorizazzione non ¢ adat-
to all'impiego di porte pesanti, vale a dire di porte che
non possono essere affatto, o molto difficilmente,
manovrate a mano. Per questi motivi & indispens-
abile controllare la porta del garage, ancora prima
del montaggio della motorizzazione, assicurandosi
che la manovra manuale sia di facile esecuzione.

L'impianto non va utilizzato quando devono essere
eseguiti lavori di riparazione o di regolazione, poiché
un diffetto nell'impianto o una porta bilanciata in
modo scorretto possono provocare lesioni.

Avvertenze importanti per un
' montaggio sicuro

ATTENZIONE - un montaggio
sbagliato puo provocare gravi
lesioni! Seguire attentamente
tutte le istruzioni!

Prima di dare inizio al montaggio della motorizzazio-
ne, accertarsi che la meccanica della porta sia in
buono stato. Inoltre dovranno essere messi fuori
funzione tutti i dispositivi di bloccaggio meccanico
della porta che non verranno utilizzati per la manovra
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automatica. Di questi dispositivi fanno parte in parti-
colar modo i meccanismi di bloccaggio della serratura.

Gli elementi di comando ad installazione fissa (ad es.
pulsanti e simili) dovranno essere

installati in modo da essere ben Bl =]
visibili guardando dalla porta, ma TE
lontani da parti mobili ed a un'altezza —

di almeno 1,5 metri. Installare questi
elementi lontano dalla portata dei
bambini! | cartelli indicanti pericolo
di schiacciamento devono essere fissati in un punto
ben visibile 0 nelle vicinanze dei pulsanti ad installa-
zione fissa per il comando della motorizzazione. |l
soffitto del garage deve essere realizzato in modo da
garantire un fissaggio sicuro dell'unita di motorizza-
zione.

La motorizzazione € adatta solo per I'uso in locali
asciutti. Pertanto, non dovra essere montata all'aper-
to.

ATTENZIONE - l'installazione elettri-
ca a cura del cliente deve essere
conforme alle relative norme di
sicurezza (230/240 V AC, 50/60 Hz)!

I collegamenti elettrici devono
essere effettuati esclusivamente
da uno specialista! Una tensione
esterna sui morsetti 1 - 7 dell'unita
di comando causa la distruzione
dell'intero impianto elettronico.

Durante i lavori di montaggio osservare le horme
vigenti per la sicurezza sul lavoro. Fare attenzione che
la corda per lo sblocco meccanico della motorizzazio-
ne non possa impigliarsi a una trave del tetto o simili
sporgenze del veicolo o della porta stessa.

=0 _ =
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Fare attenzione che non si trovino né persone né
oggetti nell'ambito della zona di manovra della porta.
| controlli sul funzionamento nonché la programma-
zione o I'ampliamento del telecomando devono sem-
pre essere eseguiti all'interno del garage.

ATTENZIONE - per garages senza
accesso secondario € necessario
uno sblocco d'emergenza il cui fun-
zionamento deve essere controllato
ogni mese. Durante i lavori di trapa-
natura coprire l'unita di motorizza-
zione!
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Avvertenze sull'uso della motorizza-
zione

ATTENZIONE - il cordoncino dello
sblocco d'emergenza non dovra
essere tirato con tutta forza!

Prima di qualsiasi lavoro sull'unita di 151 =X
motorizzazione, disinserire la spina —
dall'alimentazione. Dimostrare ai ¥ F,
futuri utenti come manovrare la
porta in modo sicuro e appropriato. —
Dimostrare e controllare inoltre il
buon funzionamento dell'inversione di marcia di sicu-
rezza e dello sblocco meccanico. Ogni mese bisogna
controllare, a porta aperta, che il funzionamento dello
sblocco meccanico sia ineccepibile.

M|

Durante questi controlli bisogna agire con prudenza,
poiché sussiste il pericolo che la porta in caso di
molle deboli, rotte o difettose o di un contrappeso
insufficiente, si possa chiudere rapidamente.

La porta dovra essere manovrata solamente quando
e completamente sotto controllo. Prima di entrare
nella zona di apertura o di chiusura della porta assi-
curarsi che questa si sia completamente arrestata.
Assicurarsi inoltre, prima di entrare o uscire dal gara-
ge, che la porta sia completamente aperta.

ATTENZIONE - tenere i
telecomandi lontano dalla

- ”E

u
portata dei bambini! %‘ |
& |

Avvertenze per la manutenzione

La motorizzazione per porte da garage funziona
senza bisogno di manutenzione. Per la Sua sicurezza,
Le consigliamo pero di far controllare la porta motori-
zzata una volta all'anno da uno specialista.

Suono emesso in aria della motorizzazione: il
livello equivalente di pressione acustica di 70 dB
(ponderata A) non viene superato a una distanza
di 3 m.

= vedi istruzioni

11



ESPANOL

Distinguido cliente,

Le felicitamos por la adquisicion de este operador
para puertas de garaje.

Conserve cuidadosamente estas instrucciones.

Indicaciones importantes para la
seguridad:

ATENCION: para la seguridad de las
personas es vital el cumplimiento de
todas las instrucciones.

El operador para puertas de garaje esta

previsto exclusivamente para el funcio-
namiento automatico de puertas bascu-
lantes y seccionales con compensacion

por muelles en el ambito particular.

El fabricante queda liberado de la garantia y la res-
ponsabilidad por el producto en caso de que se eje-
cutaran o dispusieran sin su previa autorizacion modi-
ficaciones constructivas o instalaciones inapropiadas
contrarias a las normas de montaje especificadas.
Las baterias y las bombillas quedan excluidas de la
garantia.

El elaborador posterior debera prestar atencion al
cumplimiento de las prescripciones nacionales para el
funcionamiento de aparatos eléctricos. Asimismo, no
nos hacemos responsables en caso de uso acciden-
tal o negligente o en caso de mantenimiento inade-
cuado de la puerta, de los accesorios y de la com-
pensacion del peso de la puerta.

La construccion del operador no esta dimensionada
para el funcionamiento con puertas pesadas, es
decir, con puertas cuya apertura y cierre manual
resulta imposible o muy dificil. Por esta razon, es
necesario comprobar la puerta antes del montaje
del operador para cerciorarse de que sea facil de
manejar a mano.

No se permite el uso de la instalacion si fuera
necesario realizar trabajos de reparacion o de ajuste,
ya que un fallo en la instalacion o una puerta equilib-
rada de forma deficiente pueden causar lesiones.

Instrucciones importantes para el
montaje seguro:

ATENCION: un montaje incorrecto
puede causar lesiones serias.
Observe todas las instrucciones de
montaje.

Antes de instalar el operador, cercidrese de que el
sistema mecanico de toda la instalacion de puerta se
encuentre en perfecto estado. Antes del montaje del
operador, los bloqueos mecanicos de la puerta que
No sean necesarios para el accionamiento con un
operador deben ser puestos fuera de servicio. Es el
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caso, particularmente, de los mecanismos de blo-
queo de la cerradura de la puerta.

Los aparatos de mando de instalacion fija (p.gj.
pulsadores, etc.) deben montarse al
alcance visual de la puerta, pero
alejados de elementos moviles y a
una altura de, al menos, 1,5 metros.
iEs absolutamente necesario
montarlos fuera del alcance de los
ninos! En un punto llamativo o en la
proximidad de los pulsadores de instalacion fija para
el movimiento del operador, se deberan colocar de
forma duradera rétulos de aviso contra el peligro de
aprisionamiento. El techo del garaje debe estar confi-
gurado de tal modo que quede garantizada la fijacion
segura del operador.

HE

El operador esta construido para el funcionamiento
en locales secos, por lo cual no debe ser montado al
aire libre.

werden.

ATENCION: la instalacion eléctrica
en la obra debe corresponder a las
disposiciones de proteccidén aplica-
bles (230/240 VAC, 50/60 Hz).

iLas conexiones eléctricas deben
ser ejecutadas unicamente por elec-
tricistas cualificados! La presencia
de tension ajena en los bornes 1-7
del cuadro de maniobras causa la
destruccion de todo el sistema elec-
trénico.

En la gjecucion de los trabajos de montaje se
deberan observar las prescripciones aplicables sobre
la seguridad laboral. Cuide de que el cable del des-
blogueo mecanico en el operador no pueda engan-
charse en el sistema de soporte del techo u otros
salientes del vehiculo o de la puerta.

= _1=
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Se ha de prestar atencion a que no se encuentren
personas ni objetos en la zona de movimiento de la
puerta. Las primeras pruebas de funcionamiento, asi
como la programacion o la ampliacion del mando a
distancia deberian realizarse siempre en el interior del
garaje.

ATENCION: para garajes sin acceso
secundario se precisa un desblo-
queo de emergencia.

Este debe ser comprobado men-
sualmente en cuanto a su estado
operacional. Durante los trabajos de
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perforacion, el operador debe ser
cubierto.

Nota para el funcionamiento del
operador

ATENCION: jNo se cuelgue con su
peso corporal de la campana de
desbloqueo!

Antes de iniciar cualquier trabajo en
el operador, separe el enchufe de la
red. Instruya en el manejo correcto
y seguro a todas las personas que
utilizaran la instalacion de puerta.
Demuestre y compruebe el retro-
ceso de seguridad, asi como el desbloqueo mecani-
co. El funcionamiento del desbloqueo mecanico con
la puerta abierta debe comprobarse mensualmente.

Para ello, se ha de proceder con precaucion, ya que,
en caso de muelles débiles, rotos o defectuosos o
una compensacion deficiente del peso de la puerta,
ésta puede cerrarse con rapidez.

Utilice la puerta Unicamente si puede abarcar con la
vista la zona de movimiento de la misma. Espere
hasta que la puerta se haya parado por completo
antes de entrar en la zona de movimiento. Antes de
entrar o salir, cerciérese de que la puerta esté total-
mente abierta.

ATENCION:
Los emisores manuales

T
[T T
]
deben mantenerse fuera \ 4
del alcance de los ninos. A
& |

Indicaciones para el mantenimiento

El operador no necesita mantenimiento alguno. No
obstante, le recomendamos para su propia seguridad
verificar toda la instalacion de puerta una vez al aho.

Ruido aéreo emitido por el operador: el nivel
acustico continuo equivalente de 70 dB
(ponderacion A) no se sobrepasa a una
distancia de 3 m.

= ver parte de texto
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Baste Kund,

vi gladjer oss 6ver att du har bestdmt dig for den héar
portéppnaren.

Spara den har instruktionen.

Viktiga sdkerhetsanvisningar:
OBSERVERA - for personsidkerhe-
tens skull ar det viktigt att félja alla
anvisningar.

Portéppnaren ar endast avsedd for
automatisk drift av fiaderbalanserade
vipp- och takskjutportar fér privat
bruk.

Tillverkaren befrias fran sin garanti och produktans-
varsskyldighet, ifall ndgon gor egna byggnadstekniska
forandringar utan att forst ha inhdmtad deras tillstand
eller ifall nagon utfor eller later utfora icke fackmassiga
installationer som strider mot de angivna monterings-
riktlinjerna. Det kan inte stéllas nagra garantiansprak
pa batterier och glédlampor.

Anvandaren maste se till att de nationella foreskrifter-
na for drift av elektriska apparater beaktas. Dessutom
Overtar vi inget ansvar for anvandning av misstag eller
oaktsam anvandning eller for ett icke fackmassigt
underhéll av porten, tillbehdren och balanseringen.

Oppnaren &r inte konstruerad fér drift av tunga portar,
dvs. portar som inte eller endast med mdéda kan dpp-
nas eller stdngas for hand. Av denna anledning ar det
nddvandigt att man, innan man monterar portépp-
naren, kontrollerar och sakerstaller att porten verkli-
gen gér att Oppna och sténga latt for hand.

Anlaggningen far inte anvandas, nar det maste
utféras reparations- eller justeringsarbeten, for ett fel |
anl&ggningen eller en port som inte ar riktigt utbalan-
serad kan férorsaka skador.

Viktiga anvisningar fér en sdker
montering:

OBSERVERA - felaktig montering
kan leda till allvarliga skador.
Folj alla monteringsanvisningar:

Innan du installerar portéppnaren maste du kontrol-
lera att hela portanldggningens mekanik befinner sig i
ett oklanderligt tillstand. Innan Gppnaren monteras
maste portens mekaniska las, som inte behovs for
drift med en garageportdppnare, séttas ur funktion.
Hartill réknas framforallt portlasets lasmekanism.

Fast installerade mandverdon (knappar 0.d.) ska
monteras inom synhall frdn porten, men pa avstand
fran rorliga delar och pa minst 1,5 m hojd. De ar
viktigt att de monteras utom rackhall

for barn! Varningsskyltar som varnar ] =

for klamfaran méaste séttas fast pa Tﬁiﬂ—ﬂi
ett ibgonfallande stélle eller i nar- i AN
heten av de fast installerade knap-

parna som styr maskineriet. ()

Garagets tak maste ha en kon-
struktion som garanterar en séker montering av port-
Oppnaren.

Oppnaren ar konstruerad fér drift i torra utrymmen
och far darfér inte monteras utomhus.

OBSERVERA: Byggnadens elektris-
ka installationer maste motsvara
respektive skyddsbestammelser
(230/240 V AC, 50/60 Hz).

Elanslutningar far endast utféras av
en elektriker! Frammande spanning
pa anslutningsklammorna 1-7 i
styrningen leder till att elektroniken
férstors.

Under monteringsarbetena maste gallande bestam-
melser for arbetssakerhet iakttagas. Se till att repet
for dppnarens mekaniska frikoppling inte kan fastna i
nagot takréck eller ndgra andra utskjutande delar pa
fordonet eller porten.

= _ 1=
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Se till att det inte befinner sig nagra personer eller
féremal inom portens rorelseomréde. De forsta funkti-
onskontrollerna samt programmering eller utékning av
fiarrstyrningen bér principiellt ske inne i garaget.

OBSERVERA: For garage utan
nagon annan ingang erfordras en
nodfrikoppling.

Dess funktion maste kontrolleras en
gang i manaden. Tack 6ver 6ppna-
ren vid borrarbeten.
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Anvisningar for 6ppnarens
anvandning

OBSERVERA - hang dig inte med
hela kroppsvikten i frikopplings-
knoppen!

Dra ur natstickkontakten fore alla
arbeten pa dppnaren. Instruera alla
personer som anvander portan-
laggningen, hur den anvands korrekt
och sékert. Demonstrera och testa
sékerhetsutrustningen samt den

mekaniska frikopplingen. Att den
mekaniska frikopplingen fungerar vid dppen port bor
kontrolleras en gang i manaden.

Harvid méaste man vara forsiktig, eftersom porten kan
falla ner snabbt ifall fjadrarna ar svaga, brustna eller
defekta eller vid bristféllig balansering.

K&r endast porten nér du kan se portens rérelseom-
rade. Vanta &nda tills porten stér still, innan du beger
dig in i portens rorelseomrade. Forvissa dig om att
porten verkligen &r helt dppen innan du kér in resp.
ut.

OBSERVERA:

Handsandare

Underhallsanvisningar

Portéppnaren &r underhallsfri. For din egen sékerhets
skull rekommenderar vi en kontroll av hela portanlag-
gningen en gang om éret.

Portéppnarens ljudniva: Den ekvivalenta

kontinuerliga ljudtrycksnivan pa 70 dB
(A-avvagd) 6verskrids inte pa 3 m hall.

= se textdel

T L
ar ingen leksak. %i |
@ |
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Szanowni Klienci,

Cieszymy sie, ze zdecydowali sie Panstwo na
kupno naszego napedu bramy garazowej.

Prosze pieczotowicie przechowywacé niniejsza
instrukcje.

Istotne wskazowki dotyczace
bezpieczenstwa:

UWAGA - w celu zachowania
bezpieczenstwa oséb nalezy
postepowaé¢ wedtug wszystkich
wskazéwek zawartych w niniejszej
instrukciji.

Naped bramy garazowej jest prze-
znaczony wyfgcznie do uzytku prywat-
nego i stuzy do automatycznej eksplo-
atacji bram uchylnych i segmento-
wych.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci, a
gwarancja traci waznos¢ w przypadku wykonania
lub zlecenia bez jego uprzedniej zgody zmian
konstrukcyjnych lub niewtasciwych instalaciji,
niezgodnych z podanymi wskazéwkami
montazowymi. Baterie i zaréwki nie sg objete
gwarancja.

Przy montazu nalezy przestrzega¢ narodowych
przepiséw dotyczacych pracy urzadzen elektrycz-
nych. Producent nie bierze ponadto odpowiedzial-
nosci za nieuwazne lub niedbate uzytkowanie
bramy, badz tez nieprawidtowe utrzymanie bramy,
osprzetu i sprezyn.

Konstrukcja napedu nie przewiduje zastosowania
go do bram ciezkich, tzn. bram, ktérych otwieranie
reczne jest trudne lub niemozliwe. Z tego powodu
nalezy przed montazem napedu sprawdzi¢ i upew-
ni¢ sie, ze reczne otwieranie i zamykanie bramy
jest mozliwe i nie wymaga duzego wysitku.

Nie nalezy uzywac urzadzenia w przypadku
koniecznosci przeprowadzenia naprawy lub regu-
lacji, gdyz usterka urzgadzenia lub nieprawidtowe
wywazenie bramy mogag spowodowac obrazenia.

Istotne wskazowki dotyczace
bezpiecznego montazu:

UWAGA - nieprawidtowy montaz
moze prowadzi¢ do powaznych
obrazen ciata.

Nalezy przestrzega¢ wszystkich
wskazéwek montazowych:

Przed instalacjg napedu nalezy sprawdzi¢, czy
mechaniczne czesci catej bramy dziataja bez
zarzutu. Przed montazem napedu nalezy wyfgczy¢
mechaniczne blokady bramy (tu w szczegdélnosci
mechanizmy blokujace umieszczone w zamku
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bramy), ktére nie beda uzywane wraz z napedem
bramy garazowe;.

Instalowane na state urzagdzenia
sterujgce (sterowniki itp.) nalezy
montowac¢ w miejscu widocznym z
bramy, ale oddalonym od jej
elementow ruchomych i na
wysokosci co najmniej 1,5 m. W [ 88
zadnym wypadku nie nalezy

umieszczac ich w zasiegu dzieci! Tabliczki
ostrzegajgce przed zaklinowaniem powinny zostac
przymocowane na state w widocznym miejscu lub
w poblizu przyciskow sterujgcych napedem. Sufit
garazu nalezy dostosowac do bezpiecznego
umocowania napedu.

131

Naped zostat skonstruowany do eksploatacji w
suchych pomieszczeniach, a wiec nie moze byc¢
montowany na wolnym powietrzu.

UWAGA: instalacja elektryczna
W miejscu montazu napedu
musi odpowiada¢ przepisom
bezpieczenistwa

(210/240 V AC, 50/60 Hz).

Wykonanie przytaczy elektrycznych
nalezy powierzy¢ specjalistom!
Obce napiecie przytozone do
zaciskow przytaczeniowych
sterownika (1 —7) prowadzi do
zniszczenia uktadéw elektronicznych.

Podczas wykonywania prac montazowych nalezy
przestrzega¢ obowigzujgcych przepiséw bhp.
Prosze uwazac, aby lina mechanicznego rozryglo-
wania umieszczona przy napedzie nie mogta za-
czepiC sie o bagaznik na dachu samochodu lub
inne wystajace czesci pojazdu lub bramy.

= _ = = _T=
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Na obszarze dziatania bramy nie moga znajdowac
sie osoby lub przedmioty. Pierwsze sprawdzenie
dziatania oraz programowanie lub poszerzanie pro-
gramu zdalnego sterowania nalezy zasadniczo
przeprowadzi¢ we wnetrzu garazu.

UWAGA: w przypadku garazy bez

drugiego wyjscia konieczne jest

zamontowanie awaryjnego mecha-
nizmu odblokowujacego, ktérego
sprawnos¢ dziatania nalezy
sprawdzac¢ raz w miesigcu. W czasie
wykonywania wiercen naped nalezy
przykry¢.
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Wskazowki dotyczace eksploataciji
hapedu.

UWAGA - nie wiesza¢ sie caltym
ciezarem ciata na pokrywe mecha-
hizmu odblokowujacego.

Przed przystapieniem do wszelkich
prac przy napedzie nalezy

odtgczy¢ go od sieci elektrycznej.
Wszystkich uzytkownikow bramy
nalezy pouczy¢ o zasadach
prawidtowej i bezpiecznej obstugi.
Nalezy zademonstrowac i sprawdzi¢
awaryjne otwieranie i mechaniczne odblokowywa-
nie bramy. Funkcja mechanicznego odblokowywa-
nia powinna zosta¢ sprawdzona raz w miesiacu.

Konieczne jest przy tym zachowanie ostroznosci,
poniewaz w wyniku stabych, ztamanych lub usz-
kodzonych sprezyn, albo w przypadku wadliwego
zrbwnowazenia ciezaru bramy moze ona zamykac
sie zbyt szybko.

Brame nalezy uruchamiac jedynie wtedy, gdy
znajduje sie ona w polu widzenia uzytkownika.
Nie wchodzi¢ w obszar dziatania bramy przed jej
zatrzymaniem. Przed wjazdem lub wyjazdem z
garazu nalezy upewnic¢ sie, ze brama otwarfa sie
catkowicie.

UWAGA:
pilota nie nalezy

i
u
dawaé do rak A 4
dzieciom. A
& |

Wskazowki dotyczgce konserwacji.

Naped bramy garazowej nie wymaga konserwagcji.
Dla Panstwa bezpieczenistwa zalecamy sprawdze-
nie prawidtowego dziatania cafej bramy raz do
roku.

Emisja dzwiekéw napedu bramy garazowej:
réwnowazny poziom ci$nienia akustycznego
o wartosci 70 dB, w odlegtosci 3 m nie zostaje
przekroczony.

= patrz w czesci opisowej.
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Tisztelt Vasarlonk!

Nagy érémiinkre szolgdl, hogy On emellett a garéz-
skapu-mozgaté mellett dontoétt.

Kérijiik, hogy az utmutatét gondosan érizze
meg.

Embertarsaink biztonsaga érdeké-
ben életfontossagu, hogy minden
utasitast betartsunk, amit ez a
fuzet tartalmaz.

A gardzskapu-mozgato kizardlag a nem
ipari célra hasznalt billend- és szek-
ciondlt kapuk elektromos Uzemeltetésére
szolgal.

A gyartd mentesUl a garancia vallalasa alél, amennyi-
ben a szakszerétlen beszerelés az altaluk eldirt sze-
relési iranyelveknek nem felel meg, illetve ha a beépitd
a beépitési valtoztatasokat elézetes egyeztetés nélkul
hajtja végre. Elemekre és izzokra nem vonatkozik a
garancia.

Figyelembe kell tovabba venni, hogy az elektromos
készllékek Uzemeltetése a nemzetkdzi eldirasoknak
megfelelien. Tovabba nem vallalunk felelésséget vélet-
lenszerU vagy figyelmetlen Gzemeltetés, illetve a kapu
vagy annak tartozékainak szakszerUtlen karbantartasa
esetén.

A meghajtas szerkezete nem teszi lehetévé olyan
kapuk mukddtetését, melyeket mar nem, vagy csak
nehezen lehet kézzel mikodtetni. Ezen okbdl sziksé-
ges, hogy a meghajtas felszerelése el6tt megvizsgal-
juk a kaput és megallapitsuk, hogy az kézzel valdban
koénnyen nyithaté és zarhato.

A kaput tilos mdkddtetni, amennyiben javitasi- és
bedllitasi munkakat kell még elvégezni rajta, mivel a
rosszul bedllitott vagy egyéb hibaval rendelkezé kapu
sériléseket okozhat.

Fontos szerelési utmutatasok:

FIGYELEM!

Helyteleniil végzett szerelés
esetén sériilés veszélye all fenn!
Kériink minden szerelési utasitast
betartani!

A gardzskapu-mozgatd telepitése elétt figyeljen arra,
hogy a kapuszerkezet mechanikdja kifogastalan alla-
potban legyen. Miel6tt fdlszerelné a meghajtast, dgy-
elien arra, hogy a kapu azon mechanikai reteszeléseit
Uzemen kivll kell helyezni, amelyek az elektromos
kapumozgatashoz nem szikségesek.

A fixen beépitett vezérl6készlilékeket (pl. nyom- gomb)
a kapu latotartomanyaba kell feltelepiteni, még pedig
ugy, hogy a mozgd részektdl elég tavol legyenek és
min. 1,5 m magasan helyezkedjenek

el. Fontos, hogy gyerekek ne férhes- & =] =
senek hozza. A figyelmeztetd tablakat Tﬁ;ﬂ—ﬂi
jol lathato helyre, a kezelégombok AN
kozelében kell elhelyezni. A gardzs

fodémije olyan kivitell legyen, hogy i

ahhoz biztonsagosan lehessen
rogziteni a hajtomuvet. A hajtészerkezetet tilos a sza-
badban felszerelni, a vilamos védettség csak széraz
helyiségekre érvényes.

FIGYELEM! A helyszini
villamos szerelvényeknek
meg kell felelni a mindenkori
biztonsagi eléirasoknak
(220-240 volt / 50-60 Hz).

Elektromos csatlakoztatasokat
kizarélag elektronikai szakember
végezhet! A vezérldk csatlakozé6-
kapcsainal levo idegenfesziiltség
az elektronikat tonkre teheti.

A szerelési munkalatok folyaman a vonatkozd munka-
védelmi eléirasokat be kell tartani. Ugyelni kell arra,
hogy a mechanikus kireteszelés kotele a tetétarto-
szerkezetbe vagy a jarmd, illetve a kapu kiallé részei-
be nehogy beleakadjon.

‘ =0 _ =
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Az alapbeadllitasok alatt vigyazni kell, hogy a kapu
mozgastartomanyaban személyek ne tartdzkodjanak,
targyak ne legyenek. Az elsé mikddésellendrzéseket,
valamint a tavvezérlés programozasat vagy bévitését
a garazs belsejében kell elvégezni.

FIGYELEM! A mellékbejarat
nélkiili garazsokhoz
sziikségkioldé sziikséges,
melynek havonta ellendrizni
kell a miikodéképességét.
Fadromunkalatoknal a
meghajtast le kell fedni.
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A garazskapu-mozgaté lizemel-
tetésére vonatkozé utmutatasok
FIGYELEM - Ne akaszkodjon teljes
testsulyaval a kireteszel6készlet
drétkotelére!

A hajtéfejben végzendd barmilyen = -
szerelési munka megkezdése elétt Eiﬂ = =
ki kell hizni a meghajtas halézati [ O o

©

csatlakozdjat. A kaput kezeld
személyeknek ismernitk kell a kapu —
rendeltetésszerl és biztonsagos

mukddtetését. Mutassa be, illetve
prébdlja ki a kapu visszanyitasat és a mechanikus

kireteszelést. A mechanikus kireteszelés mikodését
nyitott kapunal minden hénapban meg kell vizsgalni.

Nagyon kell vigyazni, mivel a kapu visszafutasa
gyenge, eltért vagy hibas rugoknal, illetve nem
megfeleld sulykiegyenlités esetén gyors lehet.

Csak akkor mikddtesse a kaput, ha a kapu
mozgastartomanya jol belathato. Varja meg, amig
a kapu nyugalmi helyzetbe kertl, mielétt a kapu
mozgastartomanyaba lépne. Mielbtt az autdval
elindul a garazsba vagy a garazsbdl, gyézédjon
meg rola, hogy a kapu teliesen nyitva van.

FIGYELEM:
Vigyazzunk, hogy a

0 2
-
kéziad6 gyerek ¥
kezébe ne keriljon! A
& |

Karbantartasi utmutatasok

A garazskapu-mozgatd nem igényel karbantartast.
Sajat biztonsaganak érdekében azonban javasoljuk,
hogy évente egy alkalommal vizsgéltassa at szakem-
berrel a kapuszerkezetet.

Luftschallemission des Garagentorantriebs: Der
aquivalente Dauerschalldruckpegel von 70 dB
(A-gewichtet) wird in 3 m Entfernung nicht liber-
schritten.

= Miikodési leiras
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CESKY

Vazeny zakazniku,

Velice naz tési, Ze jste se rozhodl pro vyrobek spolec-
nosti Hormann.

Laskave si peclivé uschovejte nasledujici navod.

Duilezité bezpeénostni predpisy:
Pozor: V zajmu bezpecnosti osob
je bezpodmine¢né nutné
dodrzovat pokyny uvedené v tomto
navodu:

Pohon garazovych vrat je ur¢en vyhrad-
neé pro automatické oviadani sklopnych
a sekénich vrat s vyrovnavaci pruzinou v
obytnych objektech.

Zaruéni podminky a ruéeni vyrobce pozbyvaji platno-
sti v pfipadg, Ze bez jeho predchoziho souhlasu byly
provedeny resp. vyzadany stavebni zmény nebo
neodborna montaz v rozporu s predanymi
montaznimi predpisy. Zaruka se nevztahuje na baterie
a doutnavky.

Dodavatel musi zajistit dodrzovani mistnich predpis(
pro provoz elektrickych zafizeni. Vyrobce neprebira
odpovédnost v pripadé nespravné nebo neopatrné
obsluhy &i Udrzby vrat, pfisluSenstvi a vyvazeni hmot-
nosti vrat.

Konstrukce pohonu neni vhodna pro oviadani tézkych
vrat, tzn. vrat, ktera nelze vlbec nebo jen s obtizemi
otvirat nebo zavirat ru¢né. Z tohoto dlvodu je nutné
prfed montazi pohonu zkontrolovat, zda je mozné
vrata ovladat ru¢né.

Vrata se nesméji pouzivat, pokud vyzaduji opravu
nebo sefizeni, protoze zavada na vratovém systému
nebo nespravné sefizena vrata mohou zpUsobit
zranéni.

Dulezité pokyny pro spravnou
montaz
Dulezité upozornéni:

Nespravna montaz muaze zpisobit
vazné zranéni. Laskavé dodrzujte
vesSkeré montazni pokyny.

Pred montazi pohonu garazovych vrat je tfeba
prekontrolovat, zda jsou vrata v dobrém stavu, a
vyfadit z provozu mechanické uzavirani vrat, které
neni nutné pro ovladani vrat pohonem. Plati to
predevSim pro mechanismus zamku vrat.
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Pevné umisténa oviadaci zafizeni (jako napt. tlaCitka
apod.) se musi namontovat v dohledu vrat, avSak
stranou pohyblivych dild a ve vySce -
min. 1,5 m. Je bezpodminecné &
nutné je umistit mimo dosah déti!
Na napadném misté nebo v blizkosti
pevné nainstalovanych tlacitek pro

==
[ ﬂ_.ﬂf
ovladani pohonu je tfeba trvale e
umistit tabulku s upozornénim na

nebezpeli zachyceni. Strop garaze musi byt prove-
den tak, aby bylo zajisténo spolehlivé upevnéni poho-
nu.

Pohon je navrzen pro provoz v suchych mistnostech,
a proto nesmi byt umistén na venkovnim prostranstvi.

Dulezité upozornéni:
Elektroinstalace na misté montaze
musi spliovat pFislusné bezpec-
nostni pozadavky (230/240 V =,
50/60 Hz).

Elektrické zapojeni smi provadét
pouze kvalifikovany elektrikar!
Rusivé napéti na vSech pFipojo-
vacich svorkach Fizeni vyvola
poskozeni elektroniky.

PFi montazi je nutno dodrzovat platné predpisy bez-
pednosti prace. Zajistéte, aby se lanko mechanického
odblokovani pohonu nezachytilo za nosny systém
stfechy, vyCnivajici dil vozidla nebo vrata.

= _ 1=
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V prostoru vyhrazeném pro pohybuijici se vrata se
nesmeéji nachazet osoby ani predmeéty. Prvni kontroly
funkce, programovani nebo rozsiteni dalkového
ovladani se musi vzdy provadét uvnitf garaze.
Dulezité upozornéni: U garazi bez
druhého vychodu musi byt
zajisténo nouzové otevreni vrat.
Spravnou funkci zafizeni pro nou-
zové otvirani je nutno kontrolovat
kazdy mésic. PFi vrtani
montaznich otvoru je nutno pohon

zakryt!
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Pokyny pro provoz pohonu
Dulezité upozornéni: Nezavésujte
se celou vahou na odblokovaci
tahlo!

Pred vezkerymi pracemi na pohonu
je treba vytahnout vidlici sizové
Seélry ze zasuvky. VSechny osoby,
které obsluhuji vratovy systém, musi
byt pougeny, jak se spravné a
bezpelné oviadaji vrata. Predved’te
a prezkousejte bezpecnostni zpétny chod a mecha-
nické odemknuti. Spravnou funkci mechanického
otvirani je tfreba prezkouset kazdy mésic pfi
otevrenych vratech.

Postupujte se zvySenou pozornosti, protoze vrata se
slabymi, prasklymi ¢i vadnymi pruzinami nebo s
nespravneé vyrovnanou hmotnosti se mohou velmi
rychle zavrit.

Vrata uvadéjte do chodu pouze v pfipadg, ze mate
vyhled na cely prostor vrat. VyCkejte, dokud se vrata
nezastavi, a teprve poté vstupte do prostoru vrat.
Pred viezdem resp. vyjezdem se presvédCete, zda
jsou vrata Uplné oteviena.

Upozornéni:
Rugéni vysila¢ nepatFi

1 2

u
do détskych rukou. %; |
& |

Pokyny pro udrzbu

Pohon garazovych vrat nevyzaduje udrzbu. V zajmu
Vasi bezpecnosti doporucujeme nechat vratovy
systém prohlédnout odbornym servisem alespon
jednou ro¢né.

Hladina akustického tlaku pohonu garazovych

vrat ve vzdalenosti 3 m dosahuje trvale max.
70 dB (korekce A).

= viz textova ¢éast.
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YEBaKaemMblii NOKynaresb,

Mbl OYeHb pagsl, 4To Bbl pewunu npuobpectn stoT
NPVBOL AMs FAPAXHbLIX BOPOT.

XpaHute AGaHHOE PYKOBOACTBO MO
3KCNAYATALMU B HOQEXXHOM MecTe.

Ba)kHble YKA3aHUS MO TEXHUKE
6e30nacHoOCTH:

Buumanue! [lna 6ezonacHocTu
nioaei XXN3sHeHHO BO)KHO
cobnioaarbs BCce yKA3AHUS.

[MpuBoa onst rapaxHbIX BOPOT
NPefHA3HAYEH UCKTIOUYUTENBHO Ans
QBTOMATMYECKON paboThl
CpefHeNnoaBECHbIX M CEKLMOHHbBIX BOPOT
HQ MPYXWHHBIX KOMMEHCATOPAX B
HEenpOMbILUSIEHHOW 061aCTU.

Marotoeutens 0CBOBOXAAETCA OT FAPAHTUM W
OTBETCTBEHHOCTM 30 NMPOAYKUMIO, ecnu Bes ero
NPEABAPUTENLHOTO COMNAacKs Bbia COMOBONBHO
M3MEHEHO KOHCTPYKUMS MM ECITU MOHTAX Obin
NPOM3BEEH HEHAANEXALWMM ODPA3OM C HapYLIEHUEM
MHCTPYKLMI MO MOHTAXY BUPMbI-U3rOTOBUTENS.
Batapeun v namnsl HakaNMBAHKA HE BXOAAT B 06bem
rAPAHTHU.

MepepabaTbisaiowme npeanpuaTa o6a3aHb CleamTs
30 COBMOAEHUEM HALMOHAMbBHBIX MPEANUCAHMI MO
3KCMYaTaumu nekTpudYeckux ycrporcTs. Lanee, mol
He 6epem HO cebs OTBETCTBEHHOCTb 30 HEYAAHHYIO
WU HEOPEXHYIO SKCINYATALUMIO MM HEHALNEXALLM
YXO[L 30 BOPOTAMM, NPUHALIEXHOCTSIMKU U BECOBbIM
YPOBHOBELUMBAHMEM BOPOT.

KoHcTpykums npuBOAQ HE pACCUMTAHA HA
IKCMAYATALUMIO TSXKENbIX BOPOT, T.€. BOPOT, KOTOPbIE
fonblue He MOAACIOTCA MM NULLL OYEHb TAXENO
NOAACIOTC OTKPLITUIO U 3AKPBLITUIO OT pyku. [MosTomy
HEO6XOAMMO 10 MOHTOXA NMPUBOLAA MPOBEPUTH
BOPOTA U yOEAMTLCS, Y4TO OHM NErko OBCIYXMBAKOTCS W
OT PYKM.

yCTOHOBKy HEeNb3d MCNOJSIb30OBATL B Clydyae, ecnu
HeO6XO,D,l/IMO NPOBECTU PEMOHTHbIE MU HACTPOEUHbIE
pO6OTbI, TAK KAK HEUCNPABHOCTb B YCTAHOBKE WUITA
HENPAasUIibHO C6C]J'IOHCMpOBC]HHbIe BOPOTA MOryT
npmMBeCTn K TOABMOM.

Ba)kHble YKA3aHUSA MO HAageXHOoOMYy
MOHTOXY?

BHumaHue! HenpaBunbHbIii
MOHTCK MOXKXET MPUBECTU K
cepbe3HbiM TpaBmam. Cobniopaiite
BCE YKA3OHUS MO MOHTAXY:

Mpexae yem yCTAHOBUTL NPWBOA, YOEAUTECH B TOM,
YTO BCSI MEXAHWMKQ BOPOT HOXOAMTCA B 6e3ynpeyHom
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COCTOAHUMN. I_lepeu MOHTQXOM MNpuBoaa cnenyet
BbIBECTU M3 AEMCTBUS MEXAHMYECKME d)MKCOTOpr
BOPOT, HEHYXHbIE OJ1d 3KCryaTaunm C NPUBOLOM. K
HUM OTHOCATCA, B YACTHOCTH, 6J'|OKI/1py}OLLl,Me
MEXAHU3Mbl 3GMKA BOPOT.

XKecTko MOHTUPOBAHHbIE
yNpaensioLLmne yCTPOMCTBA
(Hanpumep, nepeknoyaTeny u T.n.)
cnepfyeT MOHTMPOBATL B Mpenenax
BMOMMOCTM BOPOT, HO BAANU OT
ABMXKYLUMXCA YOCTEW M HO BLICOTE HE
meHee 1,5 metpa. OHu gomKHbI
HOXOAUTLCA OBS3ATENBHO BHE MPEAENoB AOCATAeMOCTH
neteil MMpouHo ycTaHOBKUTL TABIMYKM,
npegynpexaaolime o6 ONacHOCTU 3ALLEMNEHWS, B
BMOHOM MeCTe Uiu BOMU3M XECTKO MOHTUPOBAHHbIX
BbIKIOYATENEN Nepemeltenns BopoT. KoHcTpykums
KPbILUM TAPAXA AOMKHA 06eCcneunsaTs HOBEXHOE
Kpennex1e npusoaal.

1

MprBOA CKOHCTPYMPOBAH ANA SKCMYATALMM B CyXMX
NOMELLIEHMAX, MOSTOMY €ro Henb3s yCTAHABAMBATL NOA
OTKPbITHIM HEGOM.

BHumaHue! dneKTpOMOHTMK Ha
MecTe KCMIyaTaumm AOJDKEH
OTBEYUTb COOTBETCTBYIOLLUM
npeanucaHUSM Mo 3aLuTe
(230/240 B nepem. TOKQ,
50/60 Tu).

dneKTpuyeckue coeguHeHus
AOJDKHbI MPOBOAUTLCA TONbKO
KBANM$pULUPOBAHHLIM
anekTpukom. BHewHee
HanpsHkKeHne HA COeAUHMUTENbHbIX
saxxumax 1-7 cucremnbl ynpasneHus
NMPUBOAUT K PA3pYyLUEHUIO
3NEKTPOHUKM.

[Mou BLINOMHEHUM MOHTAXHLIX PABOT cobnoaaTs
OENCTBYIOLME NPEANMCAHUA TEXHUKM BEe30NaCHOCTM.
Cneoutb 30 TeMm, 4TOBbI TPOC MEXAHWMYECKOM
0e6NOKMPOBKM HA MPMBOAE HE MOT 3ALENMTLCA 33
BPYC KPbILW MM MHOM BLICTYN GBTOMOOWNA MK BOPOT.

[==]

aA A

Cneoutb 30 Tem, 4TObbI B 30HE NEepemeLLeHust BOPOT
HE HOXOAMIUCb MIOAM MAM Kakme-TMbo npeameTsi.
[Mepebie McnbiTaHKMa B paboTe, a Takxe
NPOrPAMMMPOBAHUE MU PACLUMPEHUE
OMCTAHUMOHHOTO YNPABNEHUA NPOBOAUTL 0BA3ATENBHO
BHYTPM rapaxa.



Buumanue! fna rapaxeii 6e3
3anacHOro BXopaa Heo6xoaumo
npeaycMoTpeTb ABAPUIHYIO
AEe6noKNpoBKY.

ABapwuiiHyio Ae6/10KUPOBKY
eXXeMecs4YHO NMpPOoBepsTb HA
pa6oTtocnoco6HocTb. Mpu
NpPOBEeAEHUN CBepriuJibHbIX pa6oT
YKpPbITb MPUBOA,.

YKa3aHusg no aKcnayaraumm
npusoga

BHumaHue! He HaBewunBaTbcs Bcem
TENoOM Ha Ae6noKupyloLWwmii
KONnak.

Mpexae yem NpoOBOAUTL kakue-TM60o 5] [
paboThl Ha npuBoge, 06930TENLHO =
BbITAHYTL ceTeol wtekep. O6yyute Ea F‘
BCEX JIOAEM, NOMb3YIOLLMXCS
BOPOTAMM, HOANEXALLEMY W —
6e30nacHOMy OBCIYKMBAHMIO.
MponemoHCTpUpYiTE 1 NpoBeEpLTE
NPEnOXPAHUTENbHbBIN OBPATHBIA XOf M MEXAHWMYECKYIO
nebnoknpoeky. PYHKUMIO MEXAHUYECKOI
n0e6nOKMPOBKM NPM OTKPLITBIX BOPOTAX CreayeT
NPOBEPATL OAUH PA3 B MECAL,

T

Mpu 3ToM cnepyeT cobnoaaTh OCTOPOXHOCTb, TAK KAK
npu cnabblx, CIOMAHHBLIX UK AehEKTHBIX MPYXMHAX
WM NPM HEQOCTATOYHOM BECOBOM YPOBHOBELLMBAHWM
BOPOTA MOTYT BbICTPO 3AKPLITHCS.

DKCNNyaTMpyMTE BOPOTA TOMLKO B TOM Cryyde, ecnu
Bbl BUAWTE BCIO 30HY MEPEMeLLEHUs BOPOT.
[Mopoxaute, Noka BOPOTA MOMHOCTLIO HE OCTAHOBSTCS,
npexnae Yem BOMTH B 30HY NMepPEemelLeHus BOPOT.
Mepen Bbe3nom mnu eele3nom ybeamtech B TOM, YTO
BOPOTA AEWCTBUTENBHO MOMHOCTBIO OTKPLITHI.

BHumaHue! [ Z
He paBaiite getam H
NepeHOCHbI Nepefarymk. \ 4

@ |

YkasaHua no TeXHUu4YyecKkomy OGCJ’IY)KVIBOHVIIO

[Mpueoa BopoT rapaxa He Hyxpaetcs B yxoge. [ns
BALIEN COBCTBEHHON BGE30MACHOCTU Mbl PEKOMEHIYEM
OfMH PA3 B rogy NPOBEPUTL BCIO CUCTEMY BOPOT.

YpoBeHb BO34YLWHOro LWWyMa NpUBoAd BOPOT
rapaxda. JKBUBASIEHTHbIA YPOBEHb

NocTosiHHOro 3Bykosoro aasneHus 70 ab (no
Becy A) Ha paccTossHuu 3 M He MpeBbILIAETCS.

= CMOTpM B TEKCTOBOM 4ACTU




Kjzere kunde,

vi gleder oss over at du har valgt denne garasjeport-
motoren.

Oppbevar denne veiledningen omhyggelig.

Viktige sikkerhetsanvisninger:
VIKTIG - For personsikkerheten,

er det livsviktig at alle henvisninger
folges.

Garasjeportmotoren er bare forutsett
anvendt for automatisk drift av fjgerbal-
ansert vippe- og leddheiseporter i pri-
vate omrader.

Produsenten er fritatt fra garantikrav og produktans-
var, hvis det uten var forhandsgodkjenning er foretatt
egenradige endringer pa bygget eller er foretatt
uriktige monteringer i felge vare angitte rettningslinjer
for monteringen. Batterier og gladelamper er untatt
fra garantikrav.

Installateren skal pase at de nasjonale forskriftene
for driften av elektriske apparater overholdes. Vi
overtar intet ansvar for feilaktig eller uaktsom drift
eller usakelig vedlikehold av porten, dens tilbeher og
portens balanse.

Motorens konstruksjon er ikke beregnet for drift av
tunge porter, det vil si porter som ikke lenger - eller
meget vanskelig - lar seg apne eller lukke manuelt.
Av denne grunn er det nedvendig & kontrollere
porten for driftsmonteringen for & veere sikker pa
at den ogsa kan betjenes lett for hand.

Anlegget mé ikke anvendes nar det mé foretas repa-
rasjoner eller innstillinger da en feil i anlegget eller en
feil balansert port kan forarsake personskader.

Viktige henvisninger for sikrere
montering:

VIKTIG - Feil montering kan fore til
alvorlige personskader.

Folg derfor alle monteringsanvis-
ninger.

Fer du installerer motoren pass pé at mekanikken for
hele portanlegget befinner seg i feilfri tilstand. For
monteringen av motoren settes portens mekaniske
laser - slike som ikke er n@dvendige for & &pne ved
hjelp av garasjeportmotoren - ut av drift. Herunder
teller spesielt portlasens lasemekanismer.
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Fast installerte styringsutstyr (som trykknapper o |)
monteres synlig fra porten, men utenfor bevegelige
deler og i en hayde pa minst 1,5 meter. De skal ube-
tinget plasseres utenfor barns rekke-

& ==

vidde! Varselskilter om klemfare an- | LS
bringes pa en varig fast plass i H
naerheten av fast installert trykknapp 4

1 [ad
for Kjering av motoren. Garasjetaket A

ma lages slik at det garanterer et I

sikkert feste for motoren.

Motoren er konstruert for drift i terre rom og ma av
den grrunn derfor ikke monteres ute i det frie.

Viktig: Elektroinstallasjonen p4 mon-
teringsstedet ma vaere i overens-
stemmelse med offentlige forskrifter
(230/240 V AC, 50/60 Hz).

Elektriske tilkoblinger ma bare fore-
tas av en autorisert installator!
Fremmed spenning pa tilkoblings-
klemmene 1 - 7 i styringen forer til
odeleggelse av elektronikken.

Ved gjennomfaringen av monteringsarbeidet skal gjel-
dende forskrifter for arbeidssikkerhet felges. Pass péa
at wiren for mekanisk utkobling av motoren ikke blir
hengende pa takets dragere eller spesielle fremsprin-
gende deler pa bilen eller pa porten.

=0 _ 1=
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Pass pa at det ikke befinner seg personer eller gjen-
stander i portens bevegelsesomrade. Farste funks-
jonskontroll samt programmering eller utvidelse av
fiernstyringen skal prinsippielt giennomferes inne i
garasjen.

VIKTIG: For garasjer uten sideinn-
gang, er det nadvendig med en
nodutkobling. Denne skal funksjons-
kontrolleres hver maned. Ved boring
skal motoren tildekkes.



Henvisninger om drift av motoren.
Viktig - Heng ikke med kroppsvek-
ten i utkoblingsgrepet!

Nettpluggen skal trekkes ut ved alle
arbeider pa motoren. Undervis alle
personer, som skal benytte portan-
legget, hvordan en riktig og sikker
betjening skal utferes. Du skal ogsa
demonstrere og kontrollere sikker-
hetstilbakelepet samt den mekaniske utkoblingen.
Funksjonen til den mekaniske utkoblingen kontrolleres
hver méaned ved &pnet port.

Herunder skal det utvises forsiktighet da porten kan
lukke meget raskt ved svake, brukkede eller defekte
fieerer.

Kjer bare porten nar du har oversikt over dens beve-
gelsesomrade. Vent inntil porten har kommet til ro for
du begir deg inn i dens bevegelsesomrade. Overbevis
deg ved inn- h h v utkjering om at porten er helt
apnet.

VIKTIG:
Fjernkontroll er

LT
ikke barneleke! %i |
@ |

Vedlikeholdsveiledning

Garasjeportmotoren er vedlikeholdsfri. For din egen
sikkerhets skyld, anbefaler vi at hele portanlegget
kontrolleres en gang i aret.

Garasjeportmotorens utslipp av lyd til luft:

Det ekvivalent vedvarende lydtrykknivaet pa
70 dB overskrides ikke pa 3 meters avstand.

= Se tekstdel

25



EAAHNIKA

AZ16TIuE ayopaoTh,

pag Té Waitepa mou eTUIAEEATE TO CUYKEKPIIEVO
MNXaviopd Kivnong ykapalomoptag.

MapakaloUue va QUAAGEETE MTPOCEKTIKA AUTO TO
€YXEIpidIO.

2nHavTiKEG odnyieg aopdaAeiag:
Mpoooxn - MNa Tnv acpaln AsiToupyia
TNG YKapalomopTag Kal Thv
ATTOTPOTIA KIVOUVOU ATUXAHATOG,
gival ToAU onpavTiké o1 odnyieg mMou
akoAouBouv va Tnpndouv
TIPOOEKTIKA.

O pnxaviopég kivnong mg
YKOPaZOTopTag £xel 0XedAOTEL
QATIOKAELOTIKA YA ™MV
QUTOMATOTIOMUEVN AElTOUPYia TwV
€AATNPLOATIOOREVOUEVWV TIOPTOV
OTIaoToU TUTOU 1) TUTIOU OPOPNG Yla

Hn EMAYYEAUATIKY XpPrion.

O KATaoKeuaoT G araAAAdcoeTal ard KABE VOUIKNA
€uBUVN Kal UTIoXPEWOoN KATABOANG artodnuinwong
OXETKA UE TO TIPOLOV AUTO, €AV O XPNOTNG TIPOoRel
XWPIG TIPONYOUUEVN €YKPLON TOU KATAOKEUAOTH O€
KATAOKEUAOTIKEG AAAAYEG 1 EQOCOV Ol EPYAOiEQ
£YKATAOTAONG TpaydaTornoinbouv Katd mapdapaon
TWV eVOEDELYUEVWV OdNYIWV EYKATAOTAONG TIOU
TAPEXEL O KATAOKEUAO™G. Ma TIG pnatapieg Kat
TIC NAEKTPIKES Adureg dev upioTatal n gyyunon.

O TeEXVIKOG £YKATAOTAONG TIPETEL va MpPel TIQ
€BVIKEG TIPOdlaypaPES aocpaAeiag mepi
AEITOUPYIAG NAEKTPIKDV EYKATACTACEWY. TUXOV
(NUEG TIOU UTIOPOUV Va TIPOKANBoUv ard
avBpWTIVN AUEAELD, KABWG Kal ard TIANUUEAN 1)
E0QAAUEVN oUVTPENON TG TOPTAG, TWV
MPOOBETWV dATAEEWV KAl TOU PNXAVIoPoU
BapoUAKwV €&loOpPOTINONG TNG TIOPTAG, OeV
Bapuvouv TOV KATAOKEUAOT KATA OLOVONTIOTE
TPOTIO.

H KaTtaokeur) Tou pnxaviopou Kivnong dev eival
KATAAANAN yla v Kivnon Bapewv TopTwv, dnAadn
TIOPTWV TIOU eV UTMOPOUV VA UETAKIVNBOUV
KaBoAou 1| HOVO e dUOKOAIa pe To xépl MNa To
AOYO auTo, TPV atd MV £YKATAOTAON TOU
MNXaviopou kivnong eival anapaitTo va eAeyxdei
av TPEAYMATL N TOPTA UIopel va avoi&el kKat va
KAeloel eUKOAQ PE TO XEPL

O pnxaviopog kivnong dev mpeEmnel va
xpnouloroleitar 6tav ekteAouvTal £pyacieq
ETUOKEUNG 1) pUBUIONG JLOTL Prtopel va TIpoKANnBoUuv
atuynuata 1ou Ba ogpeilovtal gite oe
EAATTWUATIKY AELITOUPYIO TOU PnXaviopou eite o€
TOPTA TIOU eV €ival OWOTA (OOPPOTMUEVT).
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2ZnNMavTiKEQ odnyieg yia Thv acpaAn
gykaraortaon:

Mpoocoxn - H ecpalpévn
€yKartaoTtaon Propei va odnynoel oc
coBapoug TPAUNATIOHOUG.

Mpérmel va TnpouvTal OAeg o1 0dnyieg
€yKaraoraong.

Mptv arnd mv eykatdotaon TOU UNXAVIoPoU
Kivnong, Bepaiwbeite OTL TA PNXAVIKA HEEN TNG
TOPTAG PBpiokovTal og Aplo Kataotaon. Ermiong,
Tplv arod T CUVAPUOAOYNON TOU PnXaviouou
Kivnong g mnoptag, TPETEL va
arevePYOTIOOUVTAL Ol UNXAaviopuol acpAaAlong TG
OPTAG, TIOU deV gival arapaimTol yia Vv
auTtopatn Asttoupyia ™G. EWdKOTEPQ, TpEMEL va
arevepyoronbouv ol PUnXaviopoi acpdAlong g
KAEIOOPLAG ™G TopTag. Ta otabepd
EYKATACTNUEVA XEIPLOTNPLA EAEYYXOU (OTIWG
TANKTPOAOYLA K.ATL.) TIPETEL VA ToroBeTnBoUv oe
Onueio OTTOU UTTIAPXEL OTTTIKY ETIAPY)

He TV TIOPTA, AANA PaKPLG ard Ta & =1 &5
Klvoupeva PeEPn Kal oe UPog Tﬁiﬁ
TouAdylotov 1,5 YETpou. e KABe AN
TEPIMTWOoM, TPETIEL VA A
TortoBemBOUV Og onueio TIou va N

eival pakpla arod ta nawdla. Mpénet
eMiong va tomobemOBoUv Kal Tivakideg mou va
TPOEIOOTIOIOUV YIa TOV KivOuvo eYKAWPLIoUoU, og
EUPAVES ONuEio 11 0E Onueio KOVTA OTa XeEplompPLla
TOU UnYaviopou kivnong. H opogny tou ykapal
TIPETIEL VA €XEL TETOWA JAPOPPWON WOTE va
ETUTPETIEL TNV ACPAAN} EYKATAOTAON TOU
UNxaviopou Kivnong g noptag.

O unxaviopog kivnong mg mopTag €xel oxedlaoTel
Yla va AElToupyel oe oTeEyavoUg XWPOUG Kal WG €K
ToUTOU OgV TIPETIEL VA £YKATAOTABEL 0 avolXTO
XWpPO.

Mpoooxn: H nAekTpOAOYIKN
€YKATAOTAON TOU YKAPA{ mpEmel va
€ival cupBartn pe TOUG EKACTOTE
Kavoveg acpaleiag (230/240 V AC,
50/60 Hz).

O1 NAeKTPOAOYIKEG Epyacieg mopouv
va mpaygartomoinfouv poévo amod
€€IBIKEUPEVO NAEKTPOAOYO! H TuXOV
EPAPHOYN ECPAANEVNG TAONG OTOUG
aKpOoOdEKTEG 1 €WG 7 TOU CUCTANATOG
eAéyxou Oa €xel wg amoTéEAEONa TV
KATAoTPOPR TWV NAEKTPOVIKWV
KUKAWHUATWV TOU MNXaviouou.

Katd mv eKTEAEON TWV £PYACIOV EYKATAOTAONG,
TIPETIEL VA TNPOUVTAL Ol EPYACLOKOL KAVOVEQ
aocpdAelag. Awote 1BaiTEPN TIPOCOXT WOTE TO
OUPMATOOKOLVO TNG MNXAVIKAG armac@AAlong Tou
UNXaviopou Kivnong va unv Haykwvel oe
TIPOEEOXEG TOU OXNUATOG 1) ™G TOPTAG.



EAAHNIKA

= _=

Eriong, mpermel va unv Bpiokovtal dvBpwriol 1y
AVTIKEMEVA 0TV TPOoXLA TIou dlaypagPel n mopTaA.
OL MpWTEG OOKIUEG AELTOUPYIAG KABWG Kal ot
TIPOYPAWUMUATIONOL 1) Ol ETIEKTACELG TOU
mAexeplompiou KaAG Ba nTav va yivovtal 0To
EO0WTEPIKO TOU YKAPAL.

Mpoooxn: Na Ta ykapad dixwg
deUTePN €icodo, amaiteital cuoThHa
anmacPailiong EKTAKTNG avaykng.
To oUoTnua autoé mpérmel va
eAéyyeTal o ynviaia 6aon wg mpog
TN A€ITOUPYIKOTNTA TOU. OTaV
€KTEAOUVTAI £pYyaoieq ME TpUTIAVI, O
Mnxaviopog Kivnong mpérmel va
KaAUTTeTAL.

Zuu6BouAn yia Tn AsiToupyia Tou
Mnxaviouou

Mpoooxn - Mnv KpeHIECTE PE TO
8apog Tou CWUATOG 0ag ATd TOV
KOdwva amacpdaliong!

Mpwv ard kKdbe epyacia oTo
pUNXaviopd Kivnong, O PNXaviopog
TIPETIEL VA ATTOOUVOEETAL AT TV
TIAPOXN NAEKTPIKOU PEUUATOG.
Katatoriote 6Aa ta dtoua Tou
XPNOWOTIooUV MV TOPTA YA TO
mwe va v Xewidoval cwoTtda Kat
pe aopahela. AsiEte kal eAeyETe TOOCO MV
eMavapopd aocPaAeiag 60O Kal TN PNXAVIKA
aracPdAlon. H Asttoupyia g PINXAVIKAG
arnac@AAong TPETEL va eAEYXETAL KABE Pnva pe
mv TopTa avolXm.

Kata Ti¢ OOKIEG auTeEG armatteital Wlaitepn
mpoooxn OLOTL N TIOPTA UMOPEL va KAeioel oe
rnepinTwon aduvauwy, OTIACUEVWV 1)
EAATTWUATIKWV eAaTNPiwV 1) Kal AOYW KAKNG
LOOPPOTIAC Tou BApoug NG TOPTAG.

XPNOWOTIoLEITE TNV TIOPTA POVO OTAV EXETE TIANEN
opatdNTA TIPOG OAOKANPO TO XWPO TIOU dlaVUEL
MePEVETE PEXPL VA AKLVNTOTIOMOBEL TEAEIWG N
nopTaA TPV EL0EABETE OTO XWPO Kivnong mg. lMpwv
artd KABe €icodo kal ££0d0, Beawbeite OTL N
nopTa €Xel avoiEel TeAsiwg.

Mpoooxn - Ta ThAexeipioThpia
TPETElI VA PUAAGCOVTAl HAKPIA

] 2
amé Ta maidid. i '
@ |

0Odnyieq ouvTAPNONG:

O unxaviopég kKivnong g ykapalomopTag dev
xpelaletal ouvtpnon. ‘Opwg, ya m Ok 0ag
AoPAAELQ, 0OG OUVIOTOUUE Va EAEYXETE Mia popd
TO XPOVO OAOKANPO TO cUCTMUA ™G TOPTAG.

Mapayoépevog 06puBog amd 1o PnXaviopo
Kivhong Tng ykapaomopTag: Z€ anméoTtaon 3

METPWYV, N 16080vVaun oTadun BopuBou dev
utrepBaivel Ta 70 dB(A).

= BAEme Keipevo
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Hyva asiakas,

Olemme iloisia siitd, ettd olet valinnut tdman autotalli-
noven kayttdmoottorin.

Sailyta tdma kayttoohje huolellisesti.

Tarkeita turvallisuusohjeita:
HUOMIO - Turvallisuussyista on
erittdin tarkeaa noudattaa kaikkia
ohjeita.

Autotallinoven kayttdmoottori on tarkoi-
tettu ainoastaan jousitasattujen kippi- ja
nosto-ovien automaattikayttéén muualla
kuin ammattikytdssa.

Takuu raukeaa ja valmistaja vapautuu tuotevastuusta,
jos laitteeseen tehdaan rakenteellisia muutoksia

tai asiaankuulumattomia, asennusohjeen vastaisia
asennuksia ilman valmistajan lupaa. Paristot ja
hehkulamput eivat kuulu takuun piiriin.

Jatkokasittelijan taytyy varmistaa, ettd sdhkdlaitteiden
kayttda koskevia kansallisia maarayksia noudatetaan.
Valmistaja ei myoskaan ota vastuuta oven, lisélaittei-
den ja oven painontasauksen tahattomasta tai varo-
mattomasta kaytdsta tai huonosta kunnossapidosta.

Laitetta ei saa kayttaa, kun sille taytyy tehda korjaus-
tai asennustdita, koska viallinen laite tai vaarin tasa-
painotettu ovi saattavat aiheuttaa loukkaantumisia.

Tarkeita ohjeita turvallista asennusta
varten:

HUOMIO - Virheellinen asennus voi
johtaa vakaviin loukkaantumisiin.
Noudata kaikkia asennusohjeita.

Varmista ennen kayttémoottorin asentamista, etta
koko oven mekaniikka on moitteettomassa kunnossa.
Ennen kayttdmoottorin asentamista oven mekaaniset
lukituslaitteet, joita ei tarvita autotallin oven kaytto-
moottorin kaytdssa, taytyy ottaa pois kaytdsta. Tahan
kuuluvat erityisesti oven lukon lukitusmekanismit.
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Kiintedsti asennetut ohjauslaitteet (esim. nappéimet)
taytyy asentaa nakoetaisyydelle ovesta, mutta erilleen
likkuvista osista seka vahintaan 1,5 metrin korkeu-
teen. Ne taytyy ehdottomasti

asentaa lasten ulottumattomiin! & H E
Oven véliin puristumisesta varoittavat Eiﬂ =
kyltit taytyy kiinnittadd nakyvalle AN
paikalle tai lahelle kiintedsti asennet- A
tuja, oven liikuttamiseen kaytettavia | (/]|

nappaimia. Autotallin katon tulee olla
sellainen, etta kayttdmoottori voidaan kiinnittaa siihen
tukevasti.

Kéayttdmoottori on tarkoitettu kaytettavaksi kuivissa
tiloissa, joten sitd ei saa asentaa ulos.

HUOMIO: Asennuspaikalla tehtava
sahkobosien asennus taytyy tehda
vastaavien turvallisuusmaaraysten
mukaisesti (230/240 V AC, 50/60 Hz).

Sahkoliitidnnat saa tehda ainoastaan
ammattitaitoinen sahkéasentaja!
Vieras jannite ohjauksen liitantoihin
1 - 7 vahingoittaa elektroniikkaa.

Asennuksessa taytyy noudattaa voimassaolevia tyo-
turvallisuusméaarayksia. Varmista, ettei kayttémoottorin
mekaanisen lukonavauksen vaijeri voi jaada kiinni
katon kannattimiin tai muuhun auton tai oven ulkone-
vaan osaan.

=0 _ 1=
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Varmista, ettei oven likealueella ole ihmisié tai esin-
eitad. Ensimmaiset toimintatestit sek& kauko-ohjauksen
ohjelmointi tai laajennus taytyy tehda autotallin sisalla.

A\

HUOM. Hatalukonavaus on vilt-
tamaton autotalleissa, joissa on vain
yksi sisdaankaynti.
Hatalukonavauksen toiminta taytyy
tarkistaa kuukausittain. Peita kaytto-
moottori poraustoéiden ajaksi.



Kayttomoottorin kayttoa koskevia
ohjeita

HUOMIO - Al roiku lukonavauslaitt-
eissa ruumiinpainolia!

Irrota verkkopistoke aina ennen
tybskentelya kayttdmoottorilla. Neuvo
oikea ja turvallinen kayttd kaikille
henkildille, jotka kayttavat ovea.
Esittele ja testaa turvapalautus ja
mekaaninen lukonavaus. Mekaanisen
lukonavauksen toiminta taytyy
tarkistaa avatusta ovesta kuukausittain.

Ole varovainen kayttaessasi kayttdmoottoria, koska
ovi saattaa painua kiinni nopeasti, jos siind on heikot,
murtuneet tai vialliset jouset tai painontasaus on puut-
teellinen.

Ké&yta ovea vain silloin, kun néet oven likealueen.
Odota, kunnes ovi on pysahtynyt, ennen kuin menet
sen likealueelle. Varmista ennen sis&an- tai ulosajoa,
ettd ovi on kokonaan auki.

Huom.
Kasildhettimet eivat

- ”E
u
kuulu lasten kasiin. %‘ |
& |

Huolto-ohjeita

Autotallinoven kayttémoottoria ei tarvitse huoltaa.
Suosittelemme kuitenkin, etta tarkistat koko ovijarje-
stelméan kerran vuodessa oman turvallisuutesi takia.

Autotallinoven kayttémoottorin melunpaasto:

pitkdkestoinen aanenpainetaso 70 dB
(A-painotettu) ei ylity 3 m:n etaisyydella.

= katso tekstikohta
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Keere kunde,
vi takker Dem for kebet af denne portébner.
Denne vejledning ber opbevares godt.

! VIGTIGE sikkerhedsforanstaltnin-
ger: Bemaerk - overhold for Deres
egen sikkerheds skyld alle sikker-
hedshenvisninger.

Portébneren er udelukkende beregnet
til den automatiske drift af vippe- og
sektionalporte uden for det erhvervs-
maessige omrade.

Safremt der foretages egne bygningsmaessige
aendringer eller udferes installationer, der strider imod
retningslinierne for montering, er producenten fritaget
for ethvert ansvar for mangler ved produktet. Der
ydes ikke garanti p& batterier og pasrer.

Brugeren skal veere opmaerksom p4, at de nationale
bestemmelser vedr. drift af elektriske apparater over-
holdes. Vi patager os desuden intet ansvar i tilfaelde

af fejlagtig eller uagtsom drift, eller mangelfuld vedli-

geholdelse af port, tilbehor eller veegtudligning.

Portabneren er ikke konstrueret til at dbne/lukke
meget tunge porte, dvs. porte, som slet ikke eller kun
meget sveert kan dbnes eller lukkes manuelt. Derfor
er det ngdvendigt at kontrollere porten for portadbne-
ren monteres, s& man er sikker p4, at porten kan bet-
jenes manuelt uden problemer.

Benyt ikke anleegget under reparations- eller juste-
ringsarbejde, en fejl i systemet eller en fejlagtig juste-
ring kan vaere arsagen til kveestelser.

! Vigtige anvisninger for en sikker
montering:

VIGTIGT - forkert montering kan

vaere arsag til alvorlige kvaestelser.
Folg monteringsanvisningerne:
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Kontrollér, at garageportsystemet befinder sig i en
upéklagelig stand, for De installerer portabneren. For

portabneren monteres, skal de mekaniske spaerrean-
ordninger, som ikke er nadvendige for fiernstyringen
af garageporten seettes ud af drift.

Dette geelder iseer for spaerremeka- ]

nismen pa portens las.Fast udstyr TE T
til styring (felere o.lign.) skal monte- ———/a\!
res indenfor portens sigtbarhed, A
men ikke i neerheden af bevaegelige B

dele og i en hgjde af mindst 1,5 m.

Veer opmaerksom pa, at disse er placeret udenfor

berns reekkevidde! Der skal anbringes advarselsskilte,
som ger opmaerksom pa faren for at blive klemt inde,
skiltene skal anbringes et igjnefaldende sted eller i
umiddelbar neerhed af foleren, som styrer portau-
tomatikken.

Garagens loft skal veere konstrueret pé en sadan
made,at portébneren kan anbringes sikkert.

Portabneren er ikke beregnet til udenders montering.

! VIGTIGT: den indbyggede elektroin-
stallation skal vaere i overensstem-
melse med de gaeldende beskyttel-
sesbestemmelser

(230/240 V AC, 50/60 Hz).

Eltilslutning méa kun foretages af en
elektriker! Fremmedspaending pa
styringens tilslutningsklemmer

1 - 7 vil gdelaegge elektronikken.

Folg de geeldende regler for arbejdsbeskyttelse under
montagen. Veer opmaerksom pa, at der ikke er fare
for, at kablet fra dbne/lukke mekanismen pa portab-
neren kan haenge fast i tagbagagebeaereren eller andre
fremspring pé bilen eller porten.

=0 _ 1=
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Veer opmaerksom pa, at hverken personer eller gen-
stande befinder sig i neerheden af porten. Gennemfar
altid de ferste provekersler og programmeringen af
fiernstyringen i garagen.
! VIGTIGT: Det er nodvendigt med en
ngdabning, hvis garagen ikke har en
ekstra indgang.
Ngdabningsanordningen skal kon-
trolleres en gang om méaneden.
Portabneren skal afdeekkes nar der
bores.




IDriftsanvisninger for portdbneren
Vigtigt - man ma ikke laene sig op ad
lukkemekanismen!

Treek forsyningsstikket ud fer servic-
earbejde. Serg for, at de personer,
som bruger garagen ved, hvordan
denne betjenes pa en sikker og for-
svarlig made. Test forst sikkerheds-
kredslobet og den mekaniske

lukke/abne anordning. Den meka-
niske lukke/abne anordning skal afpreves en gang
om maneden - ved &ben port.

Veer opmaerksom pa, at porten pludselig kan ga i,
hvis en fieder er defekt, eller vaegtudligningen ikke
fungerer ordentligt.

Porten ma kun aktiveres, nar De kan overse omradet
omkring porten. Ga ferst hen til porten, nar denne
holder stille. Ker forst ud eller ind af garagen, nar De
er sikker pa, at porten er helt aben.

VIGTIGT:

Handsenderen skal

Vedligeholdelse

Garageportsystemet kraever ingen vedligeholdelse.
For en sikkerheds skyld anbefaler vi dog en arlig kon-
trol af anleegget.

Garageportsystemets stgjniveau: det sekvivalen-

te lydtryksniveau pa 70 dB (A) overskrides ikke
pa 3 m afstand.

= se tekstafsnit

i
u
opbevares uden for \ 4
borns raekkevidde. A
& |
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PORTUGUES

Prezado cliente,

alegramo-nos pela sua decisdo de comprar este
motor de portdo de garagem.

Por favor, guarde bem este manual de instrucdes.

Avisos de seguranca importantes!
ATENCAO - para a seguranca das
pessoas é de interesse vital obser-
var todas as instrucoes.

Este motor de portdo de garagem foi
previsto exclusivamente para o uso
automatico de portdes basculantes e
seccionais com compensagao de peso
por mola no setor nao comercial.

O produtor é eximido da garantia e da responsabili-
dade pelo produto se, sem a sua autorizacao prévia,
sdo realizadas ou encomendadas alteragbes da con-
strugcao ou instalacdes incorrectas contrarias as
instrugcdes de montagem dadas. Baterias e lampadas
estéo excluidas da garantia.

A empresa transformadora do produto deve observar
as disposi¢des nacionais sobre o uso de equipamen-
tos eléctricos. Além disso, ndo nos responsabiliza-
mos pela operagao incorrecta ou negligente ou a
manutengao incorrecta de portao, acessorios ou
compensacao de peso do portdo.

A construgéo do motor néo é adequada para a ope-
racao de portdes pesados, ou seja, de portdes que
possam ser abertos a méo apenas com dificuldade
OU que ndo possam ser abertos a mao. Por esta
razao, é indispensavel controlar o portdo antes da
montagem do motor garantindo que possa ser ope-
rado a m&o com facilidade.

O equipamento nao deve ser usado quando trabal-
hos de conserto ou ajuste forem necessarios, sendo
que uma falha no equipamento ou um portao com
compensacgao de peso incorrecta podem causar feri-
mentos.

Avisos importantes para a monta-
gem segura!l

ATENGAO - montagem errada pode
levar a ferimentos graves. Observar
todas as instrucées de montagem.

Antes de instalar o motor, controle se a mecéanica do
portdo como um todo estiver em estado impecavel.
Antes da montagem do motor devem ser desactiva-
das as fechaduras mecanicas do portdo que nao sao
necessarias para a operacao do portao com motor
de portéo de garagem. Isto vale sobretudo para os
mecanismos de fechamento da fechadura do portao.

Aparelhos de comando com instalagéo fixa (como
teclas ou outros) devem ser montados em um local

32

visivel do portéo, mas distante de pecas em movi-
mentagao e a uma altura de no minimo 1,5 metros.
Em todo caso, devem ser montados fora do alcance
de criangas! Placas de adverténcia

sobre o perigo de ficar entalado ] @ =
devem ser fixadas de modo Elﬂ
duradouro em um local bem visivel 9§

ou perto das teclas para o uso do
motor. O teto da garagem deve
permitir a fixacdo segura do motor.

O motor foi construido para o uso em salas secas e
assim nao deve ser montado fora.

ATENGAO: a instalagao electrénica
do aparelho deve corresponder as
respectivas disposicoes legais de
proteccéao (230/240 V AC, 50/60 Hz).

As conexoes eléctricas apenas
devem ser instaladas por electro-
técnicos! Tensao estranha nos
terminais 1-7 do comando leva a
destruicao da electrénica.

Na realizacdo dos trabalhos de montagem, as dispo-
sicdes em vigor sobre a seguranga de trabalho
devem ser observadas. Observe que a corda para a
abertura mecanica no motor nao fique presa no
sistema de suporte do teto ou em outros ressaltos
do veiculo ou do portao.

= =]

Observe que na area de movimentacao do portéao
nao estejam presentes pessoas ou objectos. Os pri-
meiros testes de funcionamento, assim como a pro-
gramacao ou a ampliagéo do telecomando devem a
principio ser feitos dentro da garagem.

Atencao: para garagens sem segun-

do acesso, um dispositivo de aber-

tura de emergéncia é indispensavel.
O funcionamento do mesmo deve
ser mensalmente controlado. No
caso de trabalhos de furagem, cobr-
ir o motor.



PORTUGUES

Avisos para a operacao

do motor

ATENGAO - nao puxar o sino de
abertura com o peso do corpo!

Antes de qualquer trabalho no motor,
tirar ficha do fio eléctrico da tomada.
Informe todas as pessoas que usam
0 portao sobre 0 UsSO correcto e
seguro do mesmo. Mostre e teste 0
funcionamento do movimento de
seguranca para tras, assim como a
abertura mecénica. O funcionamento da abertura
mecanica no portéo aberto deve ser testado mensal-
mente.

Neste teste, deve-se proceder com cuidado sendo
que o portdo pode fechar-se rapidamente devido a
molas fracas, quebradas ou defeituosas ou a com-
pensagao do peso defeituosa.

Apenas use o portdo quando puder ver a area de
movimentagéo do mesmo. Espere até que o portao
tiver parado antes de sair para a area de movimen-
tacéo do portdo. Verifique antes de entrar ou sair
com o carro se o0 portao foi aberto completamente.

ATENGAO: Mantenha
o comando manual fora

i
u
do alcance de criancas. %; '
IR

Avisos de manutencao

O motor de portéao de garagem nao necessita de
manutengéo. Para o melhor da sua prépria segu-
ranga, recomendamos controlar o portdo como um
todo uma vez por ano.

Emissao sonora do motor de portao de gara-
gem: o nivel de ruido permanente equivalente

a 70 dB (ponderacao A) nao é excedido em uma
distancia de 3 m.

= veja parte do texto
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Spostovani kupec,

veseli nas, da ste se odlocili za prav ta pogon za
garazna vrata.

Ta Navodila skrbno shranite.

Pomembni varnostni napotki:
POZOR - za varnost oseb je zivl-
jenjskega pomena, da upostevate
vsa navodila.

Pogon za garazna vrata je namenjen
izkljuéno samodejnemu pogonu nihaj-
nih in sekcionalni vrat z vzmetnimi izra-
vnali v negospodarstvu.

|zdelovalec je odvezan jamstva in garancije za izdelke,
¢e so brez njegovega soglasja bile izvrSene konstruk-
cijske spremembe ali Ce je bila vgradnja narocena ali
opravljena nestrokovno in proti vgradnim smernicam.
Baterijski vlozki in zarnice niso predmet garancije.

Podizvajalec mora zagotoviti, da se upostevajo
drzavni predpisi o delovanju elektri¢nih naprav.
Nadalje ne prevzemamo nobene odgovornosti za
povrsno upravljanje in nestrokovno vzdrzevanje vrat,
pribora in izravnalnih utezi vrat.

Konstrukcija pogona ni namenjena tezkim vratom, t.].
vratom, ki se bolj ali zelo tezko odpirajo ali zapirajo
ro€no. Iz tega razloga je pred vgradnjo pogona pot-
rebno preveriti vrata in ugotoviti, da so tudi ro¢no
lahko upravljiva.

Naprave ne smete uporabljati, e se morajo opraviti
popravila ali nastavitve, kajti napaka na napravi ali
napacno umerjena vrata lahko povzrocijo poskodbe.

Pomembni varnostni napotki:
pozor - za varnost oseb je zivljens-
kerga pomena, da upostevate vsa
navodila.

POZOR - napac¢na vgradnja
lahko povzroc¢i hude poskodbe.
Upostevajte vsa navodila za
vgradnjo.
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Pred vgradnjo pogona bodite pozorni, da je mehanika
celotnega pogona za vrata v brezhibnem stranju.

Pred vgradnjo pogona je potrebno odstraniti ali
odklopiti vse mehanske zapahe, ki

za delovanje ne potrebujejo pogona & =
garaznih vrat. Se posebej mehanizmi Tﬁ:ﬂ—ﬂi
zapahov na kljuavnici vrat, fiksno i ZWAR
vgrajene krmilne naprave (kot so

tipke ipd.) morajo biti vgrajene v ()

vidnem polju vrat, vendar dovol]
oddaljeni od gibljivih delov in na viSini najman;j 1,5
metra. Namestiti jin je potrebno izven dosega otrok !
Opozorilni napisi, ki svarijo pred vkleSCenjem, je
potrebno postaviti na vidna mesta ali v blizini fiksno
vgrajenih tipk za upravljanje s pogonom. Ti napisi
morajo biti namesc¢ene trajno. Strop garaze mora biti
skonstruiran tako, da je omogocena varna pritrditev
pogona.

Pogon je skonstruiran za delovanje v suhih prostorih,
zato ga ne smete vgrajevati na prostem.

POZOR: pogoji za vgradnjo
elektroinstalacije morajo ustrezati
vsem zascéitnim dolocilom
(230/240 V AC, 50/60 Hz).

Elektropriklju¢ke sme opraviti le
strokovnjak te stroke. Dodatna
napetost na prikljuénih sponah
1-17 ali pri krmiljenju, lahko unigi
elektroniko.

Pri opravljanju montaznih del je potrebno upostevati
vse veljavne predpise o varnosti pri delo. Bodite
pozorni, da se vrv mehanskega odpirala v sili na
pogonu, ne bo zatikala na stropnem sistemu
obesanja, ali drugih strlecih delih vozila ali vrat.

= _1=

‘ =0 _ =

]

-

2

Potrebno je paziti, da se v obmocju gibanja vrat ne
zadrzujejo osebe ali predmeti. Prva preverjanja delo-
vanja, kakor tudi programiranje ali nadgradnja daljins-
kega krmiljenja naj bi se v principu opravljala v notran-
josti garaze.

POZOR: za garaze brez drugega
vhoda je potrebna odpahnitev v
sili.

Le -to je potrebno enkrat na
mesec preverjati na brezhibnost
delovanja. Pri vrtanju je potrebno
pogon pokriti.
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Napotki za upravljanje s pognom
POZOR - na zvon za odpahnitev se
ne obesajte s tezo telesa.

Pred vsakim delom pri pogonu, je
potrebno izvlecti omrezni vtic. Vse
osebe, ki upravljajo s pogonom
seznanite s pravilnim in varnim
upravljanjem. Pokazite jim in preve-
rite varnostni povratni tek kot tudi
mehansko odpahnitev. Delovanje mehanske
odpahnitve je potrebno preveriti enkrat meseéno pri
odprtih vratih.

Pri tem je potrebno biti previden, kajti vrata se lahko
zaradi slabih, zlomljenih ali pokvarjenih vzmeti ali zara-
di pomanijkljive mehanske uravnave, prehitro zaprejo.

Z vrati upravijajte le takrat, Ce vidite celotno obmodje
njihovega gibanja. Preden se napotite v obmocje
gibanja vrat, poCakajte, da se umirijo. Preden avto
zapeljete v ali iz garaze, se prepricajte, e so se vrata
odprla do konca.

POZOR:
ro¢ni oddajnik ne

] =
]
sodi v otroske roke. @g '
@ |

Napotki za vzdrzevanje

Pogona garaznih vrat ni potrebno vzdrzevati. Zaradi
Vase osebne varnosti pa Vam priporo¢amo, da
celotno napravo garaznih vrat enkrat na leto temeljito
preverite.

Jakost hrupa pogona garaznih vrat: ekviva-

lentna raven jakosti zvoka 70 dB (A-ponder)
na razdalji 3 metrov ni presezena.

= glej tekstovni del
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DEUTSCH

Funktionsbeschreibung

Im Bildteil wird die Antriebsmontage an einem
Schwingtor dargestellt.

Bei Montageabweichungen wird auBerdem das
Sectionaltor gezeigt. Hierbei wird der Buchstabe

(@) dem Schwingtor und
(b) dem Sectionaltor zugeordnet.

Bild 2.1
Fett nicht aufbrauchen! (siehe Bild 3.1)

Bild 7

Montierte Schiene Uberprifen. Achtung, Gurt darf
nicht verdreht sein! Um ein Einkuppeln des Gurt-

schlosses zu verhindern, Seil ziehen (s. Bild 7.1).

Bilder 9a / 9b
Bei anderen Tormodellen die mechanischen
Verriegelungen bauseits feststellen.

Bilder 10.1 / 10.2

Bei anderen Tormodellen muB der Freiraum zwischen
dem Torlaufhéchstpunkt und der Decke mind. 30 mm
betragen. Die Schiene kann maximal 500 mm auBer-

mittig angebracht werden.

Bild 12.4
Kuppeln Sie den Fuhrungsschlitten in das Gurtschlo3
(s. Bild 4.5) ein.

Bild 13

Um Bedien- und Sicherheitselemente anzuschlieen,
muR die Antriebshaube demontiert werden. Flr eine
Inbetriebnahme nur mit Handsender kdnnen die
Bilder 13-19 Ubersprungen werden.

Hinweis:

Wurfantenne voll ausrollen und
maoglichst nach oben sowie schrag
zur und in Richtung Toréffnung an
der Garagendecke befestigen. Dabei
Antennenlitze nicht um Metallteile
wie Nagel, Streben usw. wickeln.
Die beste Ausrichtung muB durch
Versuche ermittelt werden.

Alle AnschluBklemmen sind
mehrfach belegbar, jedoch max.

1x 1,5 mm?!

Lampe: 24V/10W, Fassung: B(A) 15s

Bild 14

Anschluf3 eines externen Tasters ‘Impuls’
(Folgesteuerung: ‘AUF-STOPP-ZU")

Ein oder mehrere Taster kdnnen parallel an die
Klemmen 1 und 2 angeschlossen werden.

Bild 15

AnschluB3 eines Ausschalters (Halt-Kreis)

Die Klemmen 4 und 5 sind im Auslieferungszustand
Uberbriickt. Hier kann ein Ausschalter mit Offner-
kontakt angeschlossen werden. Bei AnschluB Draht-
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bricke entfernen.

AnschluB von Lichtschranke oder SchlieBkanten-
sicherung als Zulaufschutz.

Bild 16

Nach Masse (0V) schaltende Lichtschranken und
SchlieBkantensicherungen vom Typ A (Alles o.k. =
Kontakt geschlossen) miUssen wie folgt angeschlos-
sen werden:

Masse (0V) an Klemme 7
Versorgung (+ 24V) an Klemme 3 (max. 100 mAl),
falls erforderlich

Schaltausgang mit Widerstand 8,2 kQ verbinden und
an Klemme 6 anschlieBen.

Werkseitig eingesetzten Widerstand 8,2 kQ zwischen
den Klemmen 6 und 7 entfernen und im Schaltge-
rat, wie gezeigt, wieder einflgen.

Bild 17

Nach Masse (0V) schaltende Lichtschranken und
SchlieBkantensicherungen vom Typ B (Alles o.k. =
Kontakt gedffnet) missen wie folgt angeschlossen
werden:

Masse (0V) an Klemme 7
Versorgung (+ 24V) an Klemme 3 (max. 100 mAl),
falls erforderlich

Schaltausgang an Klemme 6. Werkseitig eingesetzten
Widerstand 8,2 kQ zwischen den Klemmen 6 und 7
entfernen und im Schaltgeréat, wie gezeigt, wieder
einfugen.

Bild 18

AnschluBklemmmen des frei beschaltbaren Relais’
(externe Beleuchtung, Blinkampel oder
Rundumleuchte)

Klemme 9 - 8
SchlieBer max. Kontaktbelastung

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Klemme 9 - 10

Offner max. Kontaktbelastung

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Die verschiedenen Funktionen des
Antriebs und des freibeschaltbaren
Relais’ kbnnen durch 3 trennbare
Drahtschlaufen auf der Steuerungs-
platine (J1, J2, J3) eingestellt
werden (s. Bild 19). Zum Durch-
trennen der Drahtschlaufen muB die
Antriebshaube abgenommen werden.
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Funktionen des Antriebes und des
frei beschaltbaren Relais’

Erreichen der Endlage “TOR AUF’.

Aus Sicherheitsgrinden empfehlen wir bei Aktivierung

J1 @ Keine besonderen Funktionen des des automatischen Zulaufs dringend den Einsatz einer
Antriebes (Werkseinstellung) - Lichtschranke oder SchlieBkantensicherung.
2 € Relais zieht mit der Antriebsbeleuch-
J3 € N tung an, jedoch ohne Blinken Bild 19
Schaltplan
J1 &€ Keine besonderen Funktionen des
Antriebes - Hinweis: Fir die nachfolgenden Schritte
J2 €% Reiais zieht bei Erreichen der Endlage ' muf3 der FUhrungsschlitten eingekuppelt
J3 JX), ‘ZU’ an (‘TOR-ZU’-Meldung) ® sein (s. Bild 12.4). Ist kein separater
Zugang zur Garage vorhanden, so sind
Automatischer Zulauf aus Endlage AUF’ die weiteren Punkte im Inneren der
16 d nach 30 Sek. Aufhaltezeit und 2 Sek. Garage durchzufihren:
J2 &£XY  Vorwarnzeit -
J3 € Relais dauernd angezogen bei Aufhalte- Bild 20
und Vorwarnzeit sowie bei Torfahrt Programmierung des Funkempféngers auf die
gewiinschte Handsendertaste
Automatischer Zulauf aus Endlage ‘AUF’
J1 €% a0 30 Sek. Aufhaltezeit und 2 Sek. 1. Netzstecker ziehen
J2 JX} Vorwarnzeit - 2. gewdlnschte Taste des Handsenders betatigen
43 £XY Relais blinkt wahrend der Aufhaltezeit und gedrtckt halten,
langsam und bei Vorwarnzeit schnell; 3. sofort danach Netzstecker einstecken und die
weiterhin normales Blinken bei Torfahrt Handsendertaste so lange gedrickt halten, wie
die Antriebsbeleuchtung blinkt. Fur die Inbetrieb-
J1 &XY Vorwarnzeit (2 Sek.) immer aktiviert - nahme nun das Léschen der Tordaten durch-
Relais dauernd angezogen wéahrend fGhren (s. Bild 21).
2 € Vorwarnzeit sowie bei Torfahrt
J3 Hinweis: War der Empfanger bereits wie
gewunscht programmiert, blinkt die An-
Ji ‘X} Vorwarnzeit (2 Sek.) immer aktiviert - triebsbeleuchtung nur einmal und die
Relais blinkt bei Vorwarnzeit schnell; Tordaten wurden schon geléscht. Die
J2 € weiterhin normales Blinken bei Torfahrt Inbetriebnahme kann dann sofort durch-
3 &N gefiihrt werden (s. Bild 22).
JX} Vorwarnzeit (2 Sek.) immer aktiviert - Bild 21
J Automatischer Zulauf aus Endlage ‘AUF’| Léschen der Tordaten
J2 €XY nach 30 Sek. Aufhaltezeit und 2 Sek.
J3 € Vorwarnzeit - 1. Netzstecker ziehen
Relais dauernd angezogen bei Aufhalte- | 2. programmierte Handsendertaste oder Platinen-
und Vorwarnzeit sowie bei Torfahrt taster betatigen und gedriickt halten, (zum Be-
tatigen des Platinentasters muB die Antriebs-
J1 {X} Vorwarnzeit (2 Sek.) immer aktiviert - haube abgenommen werden),
X Automatischer Zulauf aus Endlage ‘AUF’| 3. sofort danach Netzstecker einstecken und die
J2 &7 nach 30 Sek. Aufhaltezeit und 2 Sek. Handsendertaste oder den Platinentaster so
J3 JX} Vorwarnzeit - lange gedriickt halten, wie die Antriebsbeleuch-
Relais blinkt wéhrend Aufhaltezeit lang- tung blinkt. Blinkt diese nur einmal, wurden die
sam und bei Vorwarnzeit schnell; weiter- Tordaten geldscht. Die Inbetriebnahme kann nun
hin normales Blinken bei Torfahrt durchgeflhrt werden (s. Bild 22).
Aufhaltezeit: Bild 22

Wartezeit des Tores in der Endlage ‘TOR AUF’. Ein
Impulsbefehl wahrend dieser Zeit startet die Aufhalte-
zeit neu.

Vorwarnzeit:

Zeit zwischen dem Fahrbefehl und dem Beginn der
Torfahrt. Ein erneuter Befehl wahrend dieser Zeit
beendet die Vorwarnzeit ohne anschlieBende Torfahrt.

Automatischer Zulauf:
Automatischer Torzulauf nach fester Zeit nach

Inbetriebnahme: Tordaten miissen geléscht sein
(s. Bild 21).

1. Netzstecker einstecken, falls erforderlich,

2. Handsender, Platinentaster (zum Betatigen des
Platinentasters muB die Antriebshaube abgenom-
men werden) oder externen Impulstaster betéatigen,
um das Tor bis zum mechanischen Anschlag auf-
zufahren (Referenzfahrt ‘AUF’). Ist das Tor in der
Endlage “TOR AUF’, Handsender oder Platinen-
taster erneut betatigen, um das Tor in die End-
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lage ‘TOR ZU’ zu fahren (Lernfahrt ‘ZU’). Der
Antrieb wird nach dem SchlieBen reversieren.

3. Mindestens 3 ununterbrochene Torfahrten hinter-
einander durchflhren. Danach ist die Anlage be-
triebsbereit.

Betrieb nach Netzspannungsausfall

Bei einem Spannungsausfall bleiben die gespeicher-
ten Tordaten erhalten. Die erste Torfahrt ist immer
eine Referenzfahrt ‘AUF’ mit blinkender Antriebsbe-
leuchtung. Wichtig ist hierbei, daB das GurtschloB3 in
den FUhrungsschlitten eingekuppelt ist. Ist dies nicht
der Fall, fahrt das GurtschloB in die Antriebsscheibe
und der Antrieb setzt dort seinen falschen Referenz-
punkt.

Sollte dieses jedoch einmal passieren, so verfahren
Sie den Antrieb in Richtung ‘TOR ZU’, bis Sie das
GurtschloB in den Fuhrungsschlitten einkuppeln kon-
nen. Nachdem Sie den Antrieb vom Netz getrennt
haben, fiihren Sie die Referenzfahrt ‘AUF’ erneut
durch.

Normale Torfahrten:
Der Antrieb arbeitet ausschlieBlich mit
Impulsfolgesteuerung.

1. Impuls:  Antrieb l&uft ‘AUF’

2. Impuls: Antrieb stoppt

3. Impuls:  Antrieb 1auft ‘ZU’

4. Impuls:  Antrieb stoppt

5. Impuls:  Antrieb 1auft ‘AUF’ usw.

Bild 23.1

Potentiometer ‘ZU’: Maximalkraft in Fahrtrichtung ‘ZU’

Dieses Potentiometer dient zum Einstellen der Maxi-
malkraft in Richtung ‘ZU’. Werkseitig ist die Mittel-
stellung voreingestellt.

Eine Erhdhung im Uhrzeigersinn ist nur bei sehr
schwergangigen Toren erforderlich.

Bild 23.2

Potentiometer ‘AUF’: Maximalkraft in Fahrtrichtung

‘AUF’

Dieses Potentiometer dient zum Einstellen der Maxi-
malkraft in Richtung ‘AUF’. Werkseitig ist die Mittel-
stellung voreingestellt.

Eine Erhdhung im Uhrzeigersinn ist nur bei sehr
schwergangigen Toren erforderlich.

Bild 24.1
In Sonderfallen kann die Schiene gekurzt werden.

Bild 25

In Sonderfallen kann der Tormitnehmer gekurzt wer-
den. Sagestelle vor Rost schitzen!
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Diagnose- ‘LED’: Fehler und Zustandsanzeige

Die Diagnose- ‘LED’ befindet sich auf der Steuer-
ungsplatine (s. Bild 13.1). Zum Beobachten der
Diagnose- ‘LED’ muB die Antriebshaube abgenom-

men werden.

Im Normalzustand leuchtet die ‘LED’ kontinuierlich
und erlischt bei einem Impuls-Befehl.

Anzeige ‘LED”:

maogliche Ursache:

((%%)) blinkt langsam

1. Haltkreis unterbrochen
2. Haltschalter offen

Behebung: 1. Verdrahtung zwischen Klemme
4 und Klemme 5 kontrollieren
2. Haltschalter schlieen
Anzeige ‘LED”: (4 blinkt 2x in 4 Sek.

maogliche Ursache:

Behebung:

Zulaufschutz ist/war aktiv
1. 8,2 kQ Widerstand zwischen

. Lichtschranke oder Schlie-

. 8,2 kQ Widerstand an

. Lichtschranke oder Schlie-

Klemme 6 und Klemme 7 vor-
handen?

kantensicherung unter-
brochen oder betétigt

Klemme 6 und Klemme 7
anschlieBen.

kantensicherung UberprUfen,
ggf. auswechseln.

Anzeige ‘LED”:

maogliche Ursache:

(%) blinkt 3x in 5 Sek.

1. Kraftbegrenzung ‘ZU’

Behebung: 1. Hindernis beseitigen, ggf. Tor-
daten I6schen und erneute
Inbetriebnahme durchfuhren.

Anzeige ‘LED: (&) blinkt 5x in 7 Sek.

maogliche Ursache:

1. Kraftbegrenzung ‘AUF’
2. Torfeder gebrochen

Behebung: 1. Hindernis beseitigen, ggf. Tor-
daten 16schen und erneute
Inbetriebnahme durchflhren.
2. Torfedern auswechseln!
Anzeige ‘LED": (&) blinkt 6x in 8 Sek.

maogliche Ursache:

Behebung:

1. Antrieb oder Installation

1. Tordaten l6schen, Inbetrieb-

fehlerhaft

nahme neu durchfihren,
Verdrahtung kontrollieren, ggf.
Antrieb auswechseln
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Anzeige LED: () blinkt 7x in 9 Sek.

mdgliche Ursache: 1. Antrieb ist noch nicht ein-

gelernt
Behebung: 1. Lernfahrt *ZU’ durchfUhren
Anzeige ‘LED’: (8 blinkt 8x in 10 Sek.

mdgliche Ursache: 1. Antrieb hat noch keine
Referenzfahrt ‘AUF’ ausge-
fohrt

Behebung: 1. Referenzfahrt ‘AUF’ durch-
fUhren
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Description of Function

The illustrated section shows the operator fitted to an
up-and-over door.

Where installation differs, a sectional door may also
be shown. In this instance, the letter

(@) is assigned to the up-and-over
door and
(b) to the sectional door.

Figure 2.1
Do not use all the grease! (see fig. 3.1)

Figure 7

Check the fitted boom. Attention: Make sure the belt
is not twisted. To prevent the belt carrier engaging,
pull the cord (see fig. 7.1).

Figures 9a / 9b
For other door types, immobilise the mechanical lat-
ching devices (locks, catches) on site.

Figures 10.1 / 10.2

For other door types the clearance between the door
at its highest point of travel and the ceiling must be at
least 30 mm. The boom can be fitted a maximum of
500 mm offcentre.

Figure 12.4
Engage the boom in the belt carrier (see fig. 4.5).

Figure 13

To connect control and safety elements, the operator
cover must be removed. For operation with hand
transmitter only, figures 13-19 can be skipped.

Note:

Completely unroll the throw-out
aerial and attach to the garage
ceiling, if possible pointing upwards
as well as at an angle to and in the
direction of the door opening. In
doing so, take care not to wind the
aerial cordon around any metal
parts such as nails, struts etc. The
best alignment will be achieved
through trial and error. All connec-
ting terminals are multiple-assigned,
however, 1 x 1.5 mm? is the maxi-
mum.

Lamp: 24V/10W, socket: B(A) 15a

Figure 14

Connecting an external "IMPULSE" button
(sequential control: "OPEN-STOP-CLOSE")

One or more buttons can be connected parallel to
terminals 1 and 2.

Figure 15

Connecting an OFF switch (STOP circuit)

In the ex-factory state, terminals 4 and 5 are bridged.
Here an OFF switch with opener contact can be
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connected. For connection, remove the wire bridge.

Connecting a photocell or closing edge safety device
as a door closing safeguard.

Figure 16

Photocells and type A closing edge safety devices
(everything o.k. = contact closed) switching to ground
(QV) must be connected as follows:

Ground (0V) to terminal 7
Supply (+24V) to terminal 3 (max. 100 mA)
if required

Connect switching output with 8.2 kU resistor and
connect to terminal 6.

Remove factory-inserted 8.2 kU resistor between ter-
minals 6 and 7 and re-insert into the switching
device as shown.

Figure 17

Photocells and type B closing edge safety devices
(everything o.k. = contact opened) switching to gro-
und (OV) must be connected as follows:

Ground (0OV) to terminal 7
Supply (+24V) to terminal 3 (max. 100 mA)
if required

Switching output to terminal 6. Remove factory-inser-
ted 8.2 kU resistor between terminals 6 and 7 and re-
insert into switching device as shown.

Figure 18
Connecting terminals of the freely wired relay (external
lighting, flashing traffic light or revolving beacon)

Terminals 9 - 8
Closer max. contact load
2.5 A/30VDC 500 W/250 VAC

Terminals 9 — 10
Opener max. contact load
2.5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

The various functions of the operator
and the free-wired relay can be set
through 3 separable wire loops on
the control circuit board (J1, J2, J3)
(see fig. 19). To separate the wire |
oops, the operator cover must be
removed.
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Functions of the operator and the
free-wired relay

J1 &~y Operator without special functions (fac-
tory setting) —

2 € Relay is activated with the operator

J3 &Y lighting, but without flashing

J &y Operator without special functions —
Relay is activated on reaching the

J2 €¥ "CLOSE" travel limit (DOOR CLOSED

J3 &XY  signal)

Automatic timed closing from "OPEN"

16 d travel limit position after 30 secs. open

J2 JX} phase and 2 sec. warning phase —

= Relay is permanently activated during

I3 open and warning phases as well as
when the door is in motion
Automatic timed closing from the

16 "OPEN" travel limit position after 30

J2 JX} secs. open phase and 2 secs. warning

Xy phase -

Js €73 Relay flashes slowly during the open
phase and rapidly during the warning
phase: continues to flash normally when
door is in motion

J1 JX} Warning phase (2 secs.) always activa-
ted — Relay is permanently activated

26 during the warning phase as well as

J3 &£y Wwhen the door is in motion

1 JX} Warning phase (2 secs.) always activa-
ted — Relay flashes rapidly during the

J2 €%  \aming phase;

J3 ‘X} continues to flash normally when the
door is in motion
Warning phase (2 secs.) always activa-

1 &0 e gp ( ) alway:

J2 JX} Automatic timed return from the "OPEN"

— travel limit position after 30 sec. open

J3 phase and 2 sec. warning phase —
Relay is permanently activated during
the open and warning phases as well as
when the door is in motion

J1 JX} Warning phase (2 secs.) always activa-

X ted —

92 7% Aytomatic timed return from the "OPEN"

J3 JX} travel limit position after 30 secs. open
phase and 2 sec. warning phase —
Relay flashes slowly during the open
phase and rapidly during the warning
phase; continues to flash normally when
the door is in motion

Open phase:

The time the door waits in the "OPEN" travel limit
position. An impulse given during this time restarts

the open phase.

Warning phase:

The time between the command to set the door in
motion and the onset of door movement. If a new
command is given during this phase, the warning
phase ends without subsequent door movement.

Automatic timed return:
Door closes automatically after a preset phase on
reaching the "OPEN" travel limit.

For safety reasons we strongly advise using a photo-
cell or closing edge safety device when the automatic
timed return is activated.

Figure 19
Wiring diagram

Note: In order to carry out the following
steps, the carriage must be engaged
(see fig. 12.4). If the garage does not
have a separate entrance, then the furt-
her points should be carried out from
inside the garage:

Figure 20
Programming the radio receiver to respond to
the selected hand transmitter button

1. Disconnect from the mains by pulling out the plug

2. Press the selected button on the hand transmitter
and keep pressed,

3. then immediately re-insert the mains plug and
keep the hand transmitter button pressed for as
long as the operator lighting flashes. To put into
operation, now proceed to delete the door data
as explained under fig. 21.

Note: If the receiver was already pro-
grammed as desired, the operator
lighting will have flashed just once and
the door data will have been deleted.
You can then proceed immediately to
fig. 22 — putting into operation.

Figure 21
Deleting the door data

1. Disconnect from the mains by pulling out the plug

2. Press the programmed hand transmitter button or
circuit board button (to actuate the circuit board
button, the operator cover must be removed) and
keep pressed,

3. then immediately re-insert the mains plug and
keep the hand transmitter button or circuit board
button pressed for as long as the operator
lighting flashes. If this flashes just once, this
indicates that the door data has been deleted.
You can then proceed to fig. 22 — putting into
operation.
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Figure 22
Putting into operation: the door data must have
been deleted beforehand (see fig. 21).

1. Insert mains plug, if necessary.

2. Press the hand transmitter button, circuit board
button (to actuate remove the operator cover) or
external impulse button to allow the door to open to
its mechanical travel limit ("OPEN" reference cycle).
Once the door has reached its "OPEN" travel limit,
press the hand transmitter or circuit board button
once again to allow the door to travel to its "CLOSE"
travel limit ("CLOSE" learn cycle). After closing the
operator will reverse.

3. Carry out at least 3 uninterrupted door cycles one
after the other. The system is now ready to be opera-
ted.

Operation after a power failure

In the event of a power failure, the stored door data is
retained. However, the door must then be allowed to
complete one full opening cycle ("OPEN" reference
travel cycle) with flashing operator lighting. During this
reference travel cycle it is important that the belt carri-
er is engaged in the carriage. If this is not the case,
the belt carrier will travel into the drive wheel, and the
operator will then register this as its reference point.

If this should ever happen, allow the operator to travel
in the "CLOSE" direction until you can engage the
belt carrier in the carriage. After disconnecting the
operator from the mains, repeat the "OPEN" referen-
ce travel cycle.

Normal door travel cycles:
The operator responds exclusively to
sequential impulse control:

1st impulse:  door opens
2nd impulse:  door stops
3rd impulse:  door closes
4th impulse:  door stops
5th impulse:  door opens etc.

Figure 23.1

"CLOSE" potentiometer: max. closing force. This
potentiometer allows the maximum closing force to
be set. The force preset at the factory is the medium
setting.

Increasing the force in the clockwise direction is only
necessary for extremely sluggish doors.

Figure 23.2

"OPEN" potentiometer: max. opening force.

This potentiometer allows the maximum opening
force to be set. The force preset at the factory is the
medium setting.

Increasing the force in the clockwise direction is only
necessary for extremely sluggish doors.
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Figure 24.1
In special cases the boom can be shortened.

Figure 25
In special cases the door attachment can be shorte-
ned. Protect the sawn surface against rust!

Diagnosis LED: Error and status display
The diagnosis LED is located on the control unit cir-
cuit board (see fig. 13.1). To observe the diagnosis

LED, the operator cover must be removed.

In its normal state the LED glows permanently and
goes out when an impulse command is given.

LED display: (@é@) flashes slowly

Possible cause: 1. STOP circuit interrupted

2. STOP circuit open

Remedy: 1. Check wiring between
terminals 4 and 5
2. Close STOP switch
LED display: (%) flashes 2x in 4 secs.

Possible cause: Closing safeguard is/was
activated

1. 8.2 KQ resistor inserted
between terminals 6 and 77

2. Photocell or closing edge

safety device interrupted or

actuated

Connect 8.2 kQ resistor

to terminals 6 and 7.

2. Check photocell or
closing edge safety device,
if necessary replace.

Remedy: 1.

LED display: (ﬁ%@) flashes 3x in 5 secs.

Possible cause: 1. Closing force limit

Remedy: 1. Remove obstruction, if
necessary delete door data
and repeat procedure for
putting into operation.

LED display: ((%@) flashes 5x in 7 secs.

Possible cause: 1. Opening force limit

2. Door spring broken

Remedy: 1. Remove obstruction, if
necessary delete door data
and repeat procedure for

putting into operation.

2. Replace door springs.
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LED display: ((zﬁé)) flashes 6x in 8 secs.

Possible cause: 1. Operator or installation
faulty

Remedy: 1. Delete door data, repeat

procedure for putting into
operation. Check wiring, if
necessary replace operator.

LED display: ((%é)) flashes 7x in 9 secs.

Possible cause: 1. Operator has not yet been
"taught”

Remedy: 1. Carry out "CLOSE" learn
travel cycle

LED display: ((%é)) flashes 8x in 10 secs.

Possible cause: 1. Operator has not yet carried
out any "OPEN" reference
travel cycle

Remedy: 1. Carry out "OPEN"

reference travel cycle
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Description du fonctionnement

Dans la partie illustrée, le montage de la motorisation
est montré pour une porte basculante. En cas de
variation, la porte sectionnelle sera également illust-
rée. La lettre

(@ concerne la porte basculante
et la lettre (b) la porte sectionnelle.

lllustration 2.1
Ne pas utiliser la totalité de la graisse (voir ill. 3.1)

lllustration 7

Contréler les rails en place. Attention, la courroie ne
doit pas étre vrillée! Tirer sur la corde pour éviter un
embrayage du fermoir de la courroie (voir ill. 7.1).

lllustrations 9a/9b
Pour les autres modeles de porte, neutraliser les
pénes de verrouillage.

lllustrations 10.1/10.2

Pour les autres modeles de porte, I'espace libre entre
le point le plus haut du mouvement de la porte et le
plafond doit étre d’au moins 30mm. Les rails peuvent
étre excentrés de 500mm au plus.

lllustration 12.4
Accouplez le chariot de guidage dans le fermoir de la
courroie (voir ill. 4.5).

lllustration 13

Pour raccorder des éléments de commande et de
sécurité, le couvercle de la motorisation doit étre
démonté. Pour une mise en marche avec un émet-
teur manuel uniquement, passez directement a I'illu-
stration 20.

Remarque:

Dérouler complétement I’antenne
volante et la fixer au plafond du
garage, de préférence vers le haut
et en direction de 'ouverture de la
porte. En ce faisant, ne pas enrouler
la pointe de I’antenne a une piéce
en métal comme une pointe, une
traverse etc. Chercher la meilleure
position en faisant des essais.
Toutes les bornes de raccordement
peuvent étre connectées plusieurs
fois, cependant 1 x 1,5 mm? au maxi-
mum.

Lampe: 24V/10W, douille: B(A) 15s

lllustration 14

Connexion d’une touche externe “impulsion” (com-
mande séquentielle: "OUVERT-ARRET-FERME)

Une ou plusieurs touches peuvent étre reliées en par-
allele aux bornes 1 et 2.

lllustration 15
Connexion d’un coupe-circuit (circuit interrompu). Les
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bornes 4 et 5 sont pontées a la livraison. Un coupe-
circuit avec contact de rupture peut y étre branché.
Dans ce cas, retirez le pontage.

Connexion d’une barriere photoélectrique ou d’une
sécurité de contact en tant que protection contre la
fermeture

lllustration 16

Les barriéres photoélectriques et les sécurités de
contact de type A ( tout est o0.k. = contact fermé)
mises a la masse(0V) doivent étre connectées
comme suit:

Masse (0V) ala borne 7
Alimentation (+ 24V) ala borne 3 (100mA maximum)
Si nécessaire

Relier la sortie de I'interrupteur avec une résistance
de 8,2 Q et connecter a la borne 6.

Enlever la résistance 8,2 Q placée a 'usine entre les
bornes 6 et 7 et la replacer dans ’appareil de com-
mutation, comme illustré ici.

lllustration 17

Les barriéres photoélectriques et les sécurités de
contact de type B ( tout est 0.k. = contact ouvert)
mises a la masse(0V) doivent étre connectées
comme suit:

Masse (0V) ala borne 7
Alimentation (+ 24V) ala borne 3 (100mA maximum)
Si nécessaire

Sortie de linterrupteur sur la borne 6. Enlever la rési-
stance 8,2 Q placée a I'usine entre les bornes 6 et 7
et la replacer dans Pappareil de commutation,
comme illustré ici.

lllustration 18
Les bornes de raccordement du relais @ commutation
libre (éclairage extérieur, feu clignotant ou gyrophare)

Bornes 9 - 8
Fermeture, charge de contact maximale
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Bornes 9 - 10
Ouverture, charge de contact maximale
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Les différentes fonctions de la
motorisation et le relais a commu-
tation libre peuvent étre ajustés sur
la platine de commande par trois
boucles en fil séparables

(J1, J2, J3) (voir ill. 19). Pour
séparer les boucles en fil, le
couvercle de la motorisation doit
étre retiré.
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Fonctions de la motorisation et du
relais a commutation libre

Temps d’avertissement (2 sec.)
I JXL toujours activé-
J2 &Y  Fermeture automatique a partir de la
J3 JX) position finale “E)UVERT”, aprés 30
secondes d’arrét et 2 secondes de
temps d’avertissement -
Le relais clignote lentement lors du
temps d’arrét et rapidement lors du
temps d’avertissement; clignotement

normal lors des mouvements de porte

J1 &~y Pas de fonction particuliere de la
motorisation (réglage usine) -

2 € Le relais arme I'éclairage de la

J3 & » motorisation, mais sans clignoter

J &y Pas de fonction particuliere de la
motorisation -

J2 €% | ¢ rolais arme “FERME” en cas

J3 JX), d’atteinte de la position finale
(signal “PORTE FERMEE”)
Fermeture automatique a partir de la

J1 €6 position finale “OUVERT”, apres 30

J2 & X} secondes d’arrét et 2 secondes de

J3 € temps .d avertssgment -
Le relais est armé de fagon permanente
lors des temps d’arrét et d’avertisse-
ment ainsi que lors des mouvements
de porte

JH € Ferr‘nletur.e autc:mathue EJamr gle la

X position finale “OUVERT”, apres 30

J2 €N secondes d’arrét et 2 secondes de

43 £X) temps d'avertissement -
Le relais clignote lentement lors du
temps d’arrét et rapidement lors du
temps d’avertissement; clignotement
normal lors des mouvements de porte

Ji JX} Temps d’avertissement (2 sec.)
toujours activé-

J2 € Le relais est toujours armé lors du

J3 & » temps d’avertissement ainsi que
lors des mouvements de porte

J1 £XY Temps d'avertissement (2 sec.)
toujours activé-

J2 € Le relais clignote rapidement lors du

J3 JX} temps d’avertissement et normalement
lors des mouvements de porte
Temps d’avertissement (2 sec.

H JX} emps d'avertiss (2 sec.)

X toujours active-
J2 &Y Fermeture automatique a partir de la
J3 € position finale “OUVERT”, apres 30

secondes d’arrét et 2 secondes de
temps d’avertissement -

Le relais est armé de fagon permanente
lors des temps d’arrét et d’avertisse-
ment ainsi que lors des mouvements
de porte

Temps d’arrét:

Temps d’attente de la porte dans la position finale
“PORTE OUVERTE”. Pendant ce temps, une impulsi-
on redémarre le temps d’arrét.

Temps d’avertissement:

Temps entre I'ordre de démarrage et le début du
mouvement de la porte. SiI'on redonne un ordre
pendant ce temps, le temps d’avertissement sera ter-
miné sans qu’un mouvement de porte ne se déclen-
che.

Fermeture automatique:

fermeture automatique de la porte selon des temps
fixes, lorsque la porte a atteint la position finale
“PORTE OUVERTE”.

Pour des raisons de sécurité, nous vous conseillons
impérativement |'utilisation d’une barriere pho-
toélectrique et d’une sécurité de contact lors de I'ac-
tivation de la fermeture automatique.

lllustration 19
Plan de commutation

Remarque: Le chariot de guidage doit
étre accouplé avant d’effectuer les éta-
pes suivantes (voir ill. 12.4). Si le gara-
ge ne possede pas de deuxieme entrée,
ces étapes sont a faire a I'intérieur du
garage:

lllustration 20
Programmation du récepteur radio sur la touche
désirée de I’émetteur manuel

1. Couper I'alimentation

2. Actionner la touche désirée de I'émetteur manuel
et la maintenir appuyée

3. Tout de suite apres brancher I'alimentation et
maintenir la touché de I’émetteur manuel
appuyée tant que I'éclairage de la motorisation
clignote. Pour la mise en service, effacer
maintenant les données de la porte (voir ill. 21)

Remarque: Si le récepteur était déja
programmé comme souhaité, I'éclairage
de la motorisation ne clignote qu’une
fois et les données de la porte ont déja
été effacées. La mise en marche peut
avoir lieu immédiatement (voir ill. 22)
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lllustration 21
Effacement des données

—

Couper I'alimentation

2. Actionner la touche de I'émetteur manuel
programmeé ou de la platine et la maintenir
appuyée (pour actionner la touche de la platine,
le couvercle de la motorisation doit étre retiré)

3. Tout de suite apres, brancher I'alimentation et

maintenir la touche de I’émetteur manuel ou de

la platine tant que I'éclairage de la motorisation

clignote. Si celui-ci ne clignote qu’une seule fois,

les données de la porte ont été effacées. La mise

en service peut maintenant avoir lieu (voir ill. 22).

lllustration 22
Mise en service: les données de la porte doivent
étre effacées (voir ill. 21).

1. Brancher éventuellement I'alimentation.

2. Actionner I’émetteur manuel, la touche de la
platine (auquel cas le couvercle de la motorisation
doit étre retiré) ou la touche a impulsion afin
d’ouvrir la porte jusgu’a la butée mécanique
(trajet de référence “OUVERT”). Si la porte est
dans la position finale “PORTE OUVERTE”, la
touche de I’émetteur manuel ou de la platine doit
a nouveau étre actionnée afin de positionner la
porte sur la position finale “PORTE FERMEE”
(trajet d’apprentissage “FERME”) Aprés la ferme-
ture, il y aura inversion du sens de la motorisation.

3. Effectuer au moins trois mouvements de porte
ininterrompus les uns apres les autres pour que
I'installation soit préte a étre mise en service.

Fonctionnement aprés une panne de courant

Les données sont conservées en mémoire méme
aprés une panne de courant. Le premier mouvement
de porte est toujours un trajet de référence
“OUVERT” avec un éclairage de motorisation clignot-
ant. Pour cette opération, il est important que le fer-
moir de la courroie soit accouplé au chariot de guida-
ge. Si ce n’est pas le cas, le fermoir se déplace dans
le disque d’entrainement et le moteur place un point
de référence incorrect a cet endroit.

Si ceci devait se produire, manoeuvrez la motorisation
dans le sens “PORTE FERMEE” jusqu’a ce que vous
puissiez accoupler le fermoir au chariot de guidage.
Apres avoir coupée I'alimentation de la motorisation,
effectuez a nouveau le trajet de référence “OUVERT”.

Trajets de porte normaux:
La motorisation ne fonctionne qu’avec une
commande a série d’impulsions.
1ere impulsion: motorisation fonctionne “OUVERT”
2éme impulsion: motorisation stoppe
3éme impulsion: motorisation fonctionne “FERMEE”
4éme impulsion: motorisation stoppe
5eme impulsion: motorisation fonctionne
“OUVERT” etc.

lllustration 23.1

Potentiométre “FERME?”: puissance maximum dans
le sens du trajet “FERME”. Ce potentiométre sert &
régler la puissance maximum dans le sens “FERME”.
La position moyenne est réglée a I'usine.

Une augmentation dans le sens des aiguilles d’'une
montre n’est nécessaire que pour les portes a mou-
vement difficile.

lllustration 23.2

Potentiometre “OUVERT”: puissance maximum dans
le sens de trajet “OUVERT”. Ce potentiometre sert a
régler la puissance maximum dans le sens
“OUVERT”. La position moyenne est réglée a I'usine.

Une augmentation dans le sens des aiguilles d’'une
montre n’est nécessaire que pour les portes a mou-
vement difficile.

lllustration 24.1
Dans des cas particuliers, il est possible de raccourcir
les rails.

lllustration 25

Dans des cas particuliers, il est possible de raccourcir
la prise de porte. Protéger les parties sciées contre la
rouille!

“LED” diagnostique: indicateur de défaut et
d’état

La LED diagnostique se trouve sur la platine de
commande (voir ill. 13.1). Pour observer la LED
diagnostique, retirer le couvercle de la motorisation.

A I'état normal, la LED brille continuellement et
s’éteint lors d’une impulsion.
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Cause possible:

Solution:

Indicateur “LED”:

(@%@) clignote lentement

1. Circuit d’arrét interrompu

2. Ouvrir le commutateur d’arrét

1. Controler le cablage entre les
bornes 4 et 5

2. Fermer le commutateur
d’arrét

Indicateur “LED”:

Cause possible:

Solution:

((%w@) clignote 7 x en 9 sec.

1. Lapprentissage de la
motorisation n’a pas encore
eu lieu

1. Effectuer le trajet
d’apprentissage “FERME”

Cause possible:

Solution:

Indicateur “LED”:

((%é)) clignote deux fois
en 4 sec.

La protection contre la

fermeture est/était activée

1. Est ce que la résistance de
8,2 Q se trouve entre les
bornes 6 et 77

2. Barriere photoélectrique ou
contact de sécurité inter-
rompus ou activés

1. Raccorder la résistance
8,2 Q aux bornes 6 et 7

2. Contrdler et, le cas échéant,
remplacer la barriere
photoélectrique ou la sécurité
de contact.

Indicateur “LED”:

Cause possible:

Solution:

((%@) clignote 8 x en 10 sec.

1. La motorisation n’a pas
encore subi le trajet de
référence “OUVERT”

1. Effectuer le trajet de
référence “OUVERT”

Cause possible:

Solution:

Indicateur “LED”:

(@ﬁé)) clignote 3 x en 5 sec.

1. Limitation de puissance
“FERME”

1. Supprimer I'obstacle,
éventuellement effacer les
données de la porte et refaire
la mise en service.

Cause possible:

Solution:

Indicateur “LED”:

(@ﬁ@) clignote 5 x en 7 sec.

1. Limitation de puissance
“OUVERT”

2. Ressort cassé

1. Supprimer I'obstacle,
éventuellement effacer les
données de la porte et refaire
la mise en service.

2. Remplacer les ressorts de la
porte!

Cause possible:

Solution:

Indicateur “LED”:

((%4@) clignote 6 x en 8 sec.

1. Motorisation ou installation
défectueuse

1. Effacer les données de la
porte et refaire la mise en
service, contrdler le cablage
et, le cas échéant, remplacer
la motorisation.
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Functiebeschrijving

In het deel met de afbeeldingen wordt de montage
van de aandrijving van een kanteldeur voorgesteld.
Indien de montage van een sectionaldeur afwijkt,
wordt ook deze montage grafisch voorgesteld. Hierbij
wordt de letter

(@) gebuikt voor de kanteldeur en de letter
(o) voor de sectionaldeur.

Afbeelding 2.1
Vet niet verbruiken (zie afbeelding 3.1)

Afbeelding 7

Gemonteerde rail controleren. Let op: riem mag
niet verdraaid zij! Om een koppelen van het
riemslot te voorkomen: kabel naar beneden trekken
(zie afbeelding 7.1)

Afbeelding 9a / 9b
Bij andere modellen moet de sluiting ter plaatse wor-
den vastgezet.

Afbeelding 10.1 / 10.2

Bij andere producten moet de vrije ruimte tussen het
hoogste punt bij het openen / sluiten van de deur en
het plafond minstens 30 mm bedragen. De rail mag
maximaal 500 mm uit het midden worden gemon-
teerd.

Afbeelding 12.4
Koppel de geleideslede in het riemslot (zie afbeelding
4.5).

Afbeelding 13

Voor het aansluiten van de bedienelementen en
beveiligingen moet de kap van de aandrijving gede-
monteerd worden. Voor een inbedrijfstelling m.b.v. de
handzender kunt u de afbeeldingen 13 - 19 overs-
laan.

Let op:

Antenne volledig uitrollen en zo
mogelijk schuin in de richting van de
deuropening aan het plafond van de
garage bevestigen. De antennen-
draad mag niet om metalen onder-
delen worden gewikkeld zoals bv.
spijkers, stutten e.d. Test de beste
afstelling. De aansluitklemmen kun-
nen meervoudig worden bezet,
maximaal echter met 1 x 1,5 mm?!
Lamp: 24 V/10 W, fitting: B(A) 15s

Afbeelding 14

Aansluiting van een externe bediening ‘impuls’
(volgordebesturing: ‘OPEN-STOP-DICHT’)

Eén of meer bedieningen kunnen parallel worden
aangesloten op de klemmen 1 en 2 .
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Afbeelding 15

Aansluiting van een uitschakelaar

De klemmen 4 en 5 zijn standaard overbrugd. Hier
kan een uitschakelaar met verbreekcontact worden
aangesloten. Bij aansluiting moet de draadbrug wor-
den verwijderd.

Aansluiting van de foto-elektrische cel als extra bevei-
liging.

Afbeelding 16

Geaarde (QV) foto-elektrische cellen en onderloopbe-
veiligingen van het type A (alles ok = contact geslo-
ten) moeten als worden aangesloten:

Aarding (QV)
Voorziening (+ 24 V)

aan klem 7
aan klem 3 (max. 100 MAI),
indien noodzakelijk

Schakeluitgang met weerstand 8,2 kQ verbinden en
aan klem 6 aansluiten.

De standaard gemonteerde weerstand 8,2 kQ tussen
de klemmen 6 en 7 verwijderen en in het schakeltoe-
stel overeenkomstig de afbeelding weer invoegen.

Afbeelding 17

Geaarde (QV) foto-elektrische cellen en onderloopbe-
veiligingen van het type B (alles 0.k. = contact geslo-
ten) moeten als worden aangesloten:

Aarding (QV)
Voorziening (+ 24 V)

aan klem 7
aan klem 3 (max. 100 MAI),
indien noodzakelijk

Schakeluitgang aan klem 6. De standaard gemon-
teerde weerstand 8,2 kQ tussen de klemmen 6 en 7
verwijderen en in het schakeltoestel overeenkomstig
de afbeelding weer invoegen.

Afbeelding 18
Aansluitklemmen van het vrije relais (externe ver-
lichting, knipperlicht of rondomlicht)

Klem 9 - 8
Sluiter max. contactbelasting
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Klem 9 - 10
Opener max. contactbelasting
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

De verschillende functies van de
aandrijving en het vrije relais kunnen
worden ingesteld m.b.v. 3 deelbare
draadlussen op de besturingsprint-
kaart (J1, J2, J3)

(zie afbeelding 19). Voor het
scheiden van de draadlussen moet
de kap van de aandrijving worden
genomen.
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Functies van de aandrijving en
het vrije relais

J1 & Geen bijzondere functies van de aandri-
— Jving fabrieksinstelling) -

J2 relais wordt geactiveerd samen met de

J3 &€ ¥ verlichting van de aandrijving, echter
zonder te knipperen.

JH > Geen bijzonder functies van de aandri-
jving -

J2 €% Relais wordt geactiveerd bij het bereiken

J3 £XY van de eindpositie ‘DICHT’ (DEUR-
DICHT melding)

J1 €y Automatische sluiting vanuit de eindpo-

X sitie ‘OPEN’ na 30 sec. opentijd en 2

2 613 sec. wachttijd.

J3 & » Relais continu geactiveerd tijdens de
opentijd en de wachttijd en bij het ope-
nen en sluiten van de deur.

J1 & Automatische sluiting vanuit de eindpo-

Xy Sitie ‘OPEN’ na 30 sec. opentiid en 2

2 67y sec. wachttijd -

J3 JX} Relais knippert tijdens de opentijd lang-
zaam en tijdens de wachttijd snel; verder
normaal knipperen tijdens het openen en
sluiten van de deur.

J1 JX} Wachttijd (2 sec.) continu geactiveerd -
Relais continu geactiveerd tijdens de

J2 € wachttijd en tijdens het openen en slui-

J3 €y tenvan de deur.

J1 ‘X} Wachttijd (2 sec.) continu geactiveerd -
Relais knippert snel tijdens de wachttijd;

J2 €% \erder normaal knipperen tijdens het

J3 {X} openen en sluiten van de deur.

" JX} Wachttijd (2 sec.) continu geactiveerd -

X Automatische sluiting vanuit de eindpo-

J2 ™Y sitie ‘OPEN’ na 30 sec. opentijd en 2

J3 &£~y Sec wachttijd -

Relais continu geactiveerd tijdens de
wachttijd en tijdens het openen en slui-
ten van de deur.

J1 JX} Wachttijd (2 sec.) continu geactiveerd -

X Automatische sluiting vanuit de eindpo-

J2 7% sitie ‘OPEN’ na 30 sec. opentijd en 2

J3 JX} sec. wachttijd -

Relais knippert langzaam tijdens de

opentijd en snel tijdens de wachttijd;

verder normaal knipperen tijdens het

openen en sluiten van de deur.
Opentijd:

Wachttijd van de deur in de eindpositie ‘DEUR
OPEN’. Indien er tijdens deze tijd een impuls wordt
ontvangen, wordt de opentijd opnieuw gestart.

Wachttijd:

Tijd tussen het commando voor het openen of sluiten
van de deur en het uitvoeren van dit commando.
Indien er tijdens deze tijd opnieuw een commando
wordt gegeven, wordt de wachttijd beéindigd zonder
dat de deur vervolgens wordt geopend of gesloten.

Automatische sluiting:
Automatische sluiting na een bepaalde tijd na het
bereiken van de eindpositie ‘DEUR OPEN’.

Bij het gebruik van een automatische sluiting advise-
ren wij om veiligheidsredenen dringend een foto-elek-
trische cel of onderloopbeveiliging te monteren.

Afbeelding 19
Schakelschema

Opgelet: voor de hierna volgende stap-
pen moet de geleideslede ingekoppeld
zZijn (zie afbeelding 12.4). Wanneer er
geen afzonderlijke toegang tot de gara-
ge voorhanden is, moeten de hierna vol-
gende punten binnenin de garage gebe-
uren.

Afbeelding 20
Programmering van de ontvanger op de gewen-
ste toets van de handzender

1. Stekker uit het stopcontact trekken

2. Toets van de handzender die u wenst te
programmeren indrukken en ingedrukt houden

3. Direct daarna de stekker in het stopcontact
steken en de toets van de handzender zolang
ingedrukt houden als de verlichting van de
aandrijving knippert. Voor de inbedrijfstelling
worden de deurgegevens gewist
(zie afbeelding 21).

Opgelet: indien de ontvanger al juist is
geprogrammeerd, knippert de verlichting
van de aandrijving maar één keer en de
deurgegevens zijn al gewist. U kunt dan
direct doorgaan met de inbedrijfstelling
(zie afbeelding 22).

Afbeelding 21
Wissen van de deurgegevens

1. Stekker uit het stopcontact trekken

2. Geprogrammeerde toets van de handzender of
de toets op de printkaart indrukken en ingedrukt
houden (voor het indrukken van de toets op de
printkaart moet de kap van de aandrijving worden
genomen)

3. Direct daarna de stekker in het stopcontact
steken en de toets van de handzender of de
printkaart zolang ingedrukt houden als de ver-
lichting van de aandrijving knippert. Als de
verlichting van de aandrijving maar één keer
knippert zijn de deurgegevens al gewist. U kunt
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dan direct doorgaan met de inbedrijfstelling
(zie afbeelding 22).

Afbeelding 22
Inbedrijfstelling: de deurgegevens moeten
gewist zijn (zie afbeelding 21)

1. Stekker indien nodig in het stopcontact steken.

2. Handzender, toets op de printkaart (voor het
indrukken van de toets op de printkaart moet de
kap van de aandrijving worden genomen) of
externe impuls toets indrukken om de deur te
openen tot aan de mechanische aanslag
(referentierit) ‘OPEN’. Als de deur in de eindpositie
‘DEUR OPEN’ staat, handzender of toets op de
printkaart opnieuw indrukken om de deur in de
eindpositie ‘DEUR DICHT’ te zetten. (Leermodus
‘DICHT’. De aandrijving zal na het sluiten
omkeren.

3. Open en sluit de deur minstens keer achter
elkaar. Daarna is de installatie bedrijfsklaar.

Bediening nadat de netstroom is uitgevallen.

Indien de netstroom uitvalt, blijven de opgeslagen
deurgegevens behouden. Wel moet de deur één keer
volledig worden geopend (referentierit) om een cor-
recte werking te verzekeren. Daarbij is het belangrijk
dat het riemslot in de geleideslede gekoppeld is. Als
dit niet het geval is, rijdt het riemslot in de aandrijf-
schijf en plaatst de aandrijving daar het referentie-
punt.

Indien dit toch gebeurt, verplaatst u de aandrijving in
de richting van ‘DEUR DICHT’ tot u het riemslot in de
geleideslede kunt koppelen. Nadat u de aandrijving
gescheiden heeft van het net, voert u de referentierit
‘OPEN’ nogmaals uit.

Normale deurritten:
De aandrijving werkt uitsluitend met impuls
volgordebesturing

. impuls: aandrijving gaat over op ‘OPEN’

. impuls: aandrijving stopt

. impuls: aandrijving gaat over op ‘DICHT’

. impuls: aandrijving stopt

. impuls: aandrijving gaat over op ‘OPEN’ enz.

O~ wWN =

Afbeelding 23.1

Potentiometer ‘DICHT’: maximale kracht in richting
‘DICHT’

Deze potentiometer is bestemd voor het instellen
van de maximale kracht in richting ‘DICHT’.
Fabrieksinstelling: gemiddeld.

Door het draaien met de wijzers van de klok mee kan
de kracht worden verhoogd (is enkel noodzakelijk
voor deuren die erg zwaar lopen).

Afbeelding 23.2

Potentiometer ‘OPEN’: maximale kracht in richting
‘OPEN’

Deze potentiometer is bestemd voor het instellen van
de maximale kracht in richting ‘OPEN’.

62

Fabrieksinstelling: gemiddeld.

Door het draaien met de wijzers van de klok mee kan
de kracht worden verhoogd (is enkel noodzakelijk
voor deuren die erg zwaar lopen).

Afbeelding 24.1
In een enkel geval kan de rail worden ingekort.

Afbeelding 25
In een enkel geval kan de deurmeenemer worden
ingekort. Afgezaagd punt tegen corrosie beschermen!

Diagnose ‘LED’: storings- en
controlehandleiding

De diagnose ‘LED’ vindt u op de printkaart (zie
afbeelding 13.1). Voor het bereiken van de diagnose
‘LED’ moet de kap van de aandrijving worden geno-
men.

Onder normale omstandigheden brandt de ‘LED’
continu en wordt gedoofd bij ontvangst van een
impuls-commando.
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Weergave LED: (@%@) knippert Weergave ‘LED’: ((%@) knippert 8 x
langzaam binnen 10 sec.

Mogelijke oorzaak: 1. Ruststroomkring onderbroken Mogelijke oorzaak: 1. Aandrijving heeft nog geen

2. Uitschakelaar open referentierit doorgevoerd.
Oplossing: 1. Bedrading tussen klem Oplossing: 1. Referentierit ‘OPEN’
4 en 5 controleren doorvoeren

2. Uitschakelaar sluiten

Weergave LED: ((%é)) knippert 2 x
binnen 4 sec.

Mogelijke oorzaak: Sluitbeveiliging is / was actief

1. 8,2 W weerstand tussen klem
6 en klem 7 voorhanden?

2. Foto-elektrische cel of
onderloopbeveiliging onder-
broken of in werking getreden

Oplossing: 1. 8,2 W weerstand tussen klem
6 en klem 7 aansluiten

2. Foto-elektrische cel of
onderloopbeveiliging
controleren, eventueel
vervangen.

Weergave LED: (@ﬁé)) knippert 3 x
binnen 5 sec.

—

Mogelijke oorzaak: 1. Krachtbegrenzing ‘DICHT’

Oplossing: 1. Hindernis verwijderen,
deurgegevens eventueel
wissen en inbedrijfstelling
opnieuw doorvoeren.

Weergave ‘LED ((%é)) knippert 5 x
binnen 7 sec.

—

Mogelijke oorzaak: 1. Krachtbegrenzing ‘OPEN’
2. Veren gebroken
Oplossing: 1. Hindernis verwijderen,
deurgegevens eventueel
wissen en inbedrijfstelling
opnieuw doorvoeren.

2. Veren vervangen!

Weergave ‘LED’: ((%é)) knippert 6 x
binnen 8 sec.

Mogelijke oorzaak: 1. Aandrijving of installatie
gestoord

Oplossing: 1. Deurgegevens wissen,
inbedrijfstelling opnieuw
doorvoeren, bedrading
controleren, aandrijving
eventueel vervangen.

Weergave ‘LED’: (@ﬁ@) knippert 7 x
binnen 9 sec.

Mogelijke oorzaak: 1. Aandrijving nog niet
aangeleerd.

Oplossing: 1. Leermodus ‘DICHT’
doorvoeren
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Funzionamento

Le raffigurazioni allegate a queste istruzioni si riferis-
cono al montaggio dell'unita di motorizzazione su una
porta basculante.

In caso di divergenze nel montaggio su un portone
sezionale, verra raffigurato inoltre questo tipo di por-
tone.

In tal caso, la lettera

(a) indichera il montaggio su una
basculante e
(b) quello su un portone sezionale.

Fig. 2.1
Non consumare del tutto il grasso lubrificante
(v. Fig. 3.1)

Fig. 7

Controllare la guida montata. Attenzione, la cinghia
non deve essere attorcigliata! Tirare la corda per evi-
tare che vengano innestati i pezzi di raccordo della
cinghia. (v. Fig. 7.1).

Figg. 9a/9b
Negli altri tipi di porte bisogna assicurare, a cura del
cliente, i bloccaggi meccanici.

Figg. 10.1/10.2

Negli altri tipi di porte, lo spazio libero fra il punto
massimo della traiettoria della porta e il soffitto deve
essere di ameno 30 mm. La guida pud essere appli-
cata fuori asse di max. 500 mm.

Fig. 12.4
Innestare il cursore nel pezzo di raccordo della cing-
hia (v. Fig. 4, 5).

Fig. 13

Per poter collegare gli elementi di comando e di sicu-
rezza, bisogna smontare il carter della motorizzazio-
ne. In caso di messa in funzione solo con trasmettito-
re manuale, le raffigurazioni n. 13 - 19 possono esse-
re saltate.

Avvertenza:

Srotolare completamente il cavetto
d'antenna e fissarlo al soffitto del
garage rivoltandolo piu in alto possi-
bile, in direzione diagonale verso il
senso di apertura della porta. Non
avvolgere il cavetto intorno a parti
metalliche, come chiodi, traverse
ecc.. Per direzionare I'antenna nel
migliore dei modi bisogna provare
piu volte. Tutti i morsetti possono
essere allacciati piu volte, ma max.
1 x 1,5 mm? Lampada ad incandes-
cenza: 24V/10W, portalampada:
B(A) 15a
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Fig. 14

Collegamento di un tasto esterno "Impulso” (sequen-
za di comandi: Apri-Stop-Chiudi)

E possibile collegare in parallelo uno o pit tasti ai
morsetti 1 e 2.

Fig. 15

Collegamento di un interruttore (circuito d'arresto)
| morsetti 4 e 5 sono cavallottati in stabilimento. A
questi morsetti & possibile collegare un interruttore
con contattto chiuso a riposo. Per il collegamento
togliere il ponticello.

Collegamento di una fotocellula o una costola di sicu-
rezza come protezione antichiusura.

Fig. 16

Le fotocellule e le costole di sicurezza del tipo A (tutto
o.k. = contatto chiuso) con commutazione a OV di ali-
mentazione devono essere collegate come segue:

morsetto n. 7
morsetto n. 3 (max. 100 mA),
se necessario

Massa (0V)
Alimentazione (+24V)

Collegare il terminale d'uscita dell'interruttore con la
resistenza da 8,2 kQ e collegarlo al morsetto n. 6.
Togliere la resistenza da 8,2 kQ inserita in stabilimen-
to tra i morsetti 6 e 7 e reinserirla, come raffigurato,
nell'apparecchio elettrico..

Fig. 17

Le fotocellule e le costole di sicurezza del tipo B (tutto
o.k. = contatto aperto) con commutazione a OV di ali-
mentazione devono essere collegate come segue:

Massa (0V) morsetto n. 7
Alimentazione (+24V)  morsetto n. 3 (max. 100 mA),
se necessario

Terminale d'uscita al morsetto n. 6. Togliere la resi-
stenza da 8,2 kQ inserita in stabilimento tra i morsetti
6 e 7 e reinserirla, come raffigurato, nell'apparecchio
elettrico.

Fig. 18
Morsetti del relé a collegamenti a scelta (luce esterna,
semaforo o lampeggiatore di movimento)

Morsetto 9 - 8
contatto chiuso a riposo
carico max. sul contatto
2,5A/30 V cc

Morsetto 9 - 10
contatto aperto a riposo
carico max. sul contatto
2,5A/30 V cc

500 W/250 V ca

500W/250 V ca
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Le varie funzioni della motorizza-
zione e del relé possono essere (‘
selezionate tramite 3 cappi di filo (', {‘
metallico tagliabili posti sulla scheda “J%(}
di comando (J1, J2, J3) d

(vedi Fig. 19). Per tagliare i cappi

bisogna togliere il carter della
motorizzazione.

Funzioni della motorizzazione e del
relé a collegamenti a scelta

X Il preallarme (2 s.) & sempre attivato -

g Ny : o .
X chiusura automatica dalla posizione di

J2 &Y  fine corsa in APERTURA dopo 30 s. di

J3 ‘X) tenuta aperta e 2 s. di preallarme -
il relé lampeggia lentamente durante il
periodo di tenuta aperta e velocemente
durante il preallarme; poi lampeggia in
modo regolare durante la manovra della
porta

J1 &~ Motorizzazione senza funzioni speciali
(regolazione standard dalla fabbrica) -
2 € il relé eccita insieme alla luce della
J3 &€ motorizzazione, ma non lampeggia
J1 €™ Motorizzazione senza funzioni speciali -
il relé eccita appena viene raggiunta la
J2 € posizione di fine corsa in CHIUSURA
J3 £XY  (segnalazione PORTA CHIUSA)
Py Chiusura automatica dalla posizione di
I fine corsa in APERTURA dopo 30 s di
J2 JX} tenuta aperta e 2 s di preallarme -
= il relé & sempre eccitato durante il peri-
J3 odo di tenuta aperta, il preallarme non-
ché durante la manovra della porta
H € Chiusura automatica dalla posizione di
X fine corsa in APERTURA dopo 30 s
J2 1Y ditenuta aperta e 2 s. di preallarme -
J3 JX} il relé lampeggia lentamente durante |l
periodo di tenuta aperta e velocemente
durante il preallarme; poi lampeggia in
modo regolare durante la manovra della
porta
Ja & X} Preallarme (2 s.) sempre attivato -
J2 € il relé & sempre eccitato durante il
preallarme e la manovra della porta
J3 Y
J1 £X) Preallarme (2 s.) sempre attivato -
il relé lampeggia velocemente durante |l
2 € preallarme; poi lampeggia in modo
s & X} regolare durante la manovra della porta
m JX} Preallarme (2 s.) sempre attivato -
X chiusura automatica dalla posizione di
J2 &% fine corsa in APERTURA dopo 30 s. di
J3 €y di tenuta aperta e 2 s. di preallarme -

il relé & sempre eccitato durante il peri-
odo di tenuta aperta, il preallarme e la
manovra della porta

Tempo di tenuta aperta:

periodo in cui la porta € ferma nella posizione di fine
corsa in APERTURA. Un comando ad impulsi durante
questo periodo fa ripartire il conteggio del tempo di
tenuta aperta.

Preallarme:

periodo tra il comando d'awvio e l'inizio della manovra
della porta. Un ulteriore comando durante questo
periodo termina il preallarme senza che la porta si
metta in moto.

Chiusura automatica:

in seguito al raggiungimento della posizione di fine
corsa in apertura avviene la chiusura automatica
dopo un decorso di tempo prestabilito.

In caso di attivazione della chiusura automatica rac-
comandiamo urgentemente, per motivi di sicurezza,
di impiegare una fotocellula 0 una costola di sicure-
zza.

Fig. 19
Schema elettrico

Avvertenza: per fare i seguenti passi, il
cursore deve essere innestato (v. Fig.
12.4). In caso di mancanza di un acces-
SO secondario al garage, i seguenti lavori
vanno eseguiti all'interno del garage.

Fig. 20
Programmazione del radioricevente sul tasto
selezionato del trasmettitore manuale

1. Disinserire la spina dall'alimentazione,

2. premere e tenere premuto il tasto selezionato del
trasmettitore manuale,

3. subito dopo reinserire la spina tenendo premuto |l
tasto del trasmettitore finché lampeggia la luce
della motorizzazione. Per procedere alla messa in
funzione, bisogna ora cancellare tutti i dati della
porta (v. Fig. 21).

Avvertenza: se il ricevente era gia stato
programmato come desiderato e la luce
della motorizzazione lampeggia solo
un'unica volta, cio vuol dire che i dati
sono gia stati cancellati. In questo caso
& possibile iniziare subito la messa in
funzione (v. Fig. 22.)
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Fig. 21
Cancellare i dati della porta

1. Disinserire la spina dall'alimentazione,

2. premere e tenere premuto il tasto programmato
del trasmettitore manuale o quello situato sulla
scheda elettronica (per poter premere il tasto
della scheda bisogna togliere il carter della moto-
rizzazione),

3. subito dopo reinserire la spina tenendo premuto
il tasto del trasmettitore o quello della scheda
finché lampeggia la luce della motorizzazione. Se
questa lampeggia solo un'unica volta, cio significa
che i dati sono stati cancellati. In questo caso e
possibile iniziare subito la messa in funzione
(v. Fig. 22).

Fig. 22
Messa in funzione: i dati della porta devono
essere cancellati (v. Fig. 21.)

1. Inserire la spina, se necessario.

2. Premere il tasto del trasmettitore, quello della
scheda (per poter premere il tasto della scheda
bisogna togliere il carter della motorizzazione)
oppure il tasto esterno ad impulsi per aprire la
porta fino al blocco meccanico (manovra di
riferimento in apertura). Appena la porta ha
raggiunto la posizion di fine corsa in APERTURA,
premere nuovamente il tasto del trasmettitore o
quello situato sulla scheda per manovrare la porta
fino alla posizione di fine corsa in CHIUSURA
(manovra di apprendimento in chiusura). Dopo la
chiusura, la motorizzazione effettuera una inver-
sione di marcia.

3. Eseguire almeno 3 manovre senza interruzioni.
Dopodiché I'impianto sara pronto per I'esercizio.

Esercizio dopo avvenuta mancanza di tensione
di rete

In caso di mancanza di tensione, i dati memorizzati
vengono conservati. La prima manovra della porta &
sempre una manovra di riferimento in APERTURA
durante la quale lampeggia la luce della motorizzazio-
ne. E importante che il pezzo di raccordo delle
estremita cinghia sia innestato nel cursore, altrimenti
questo pezzo scorre nella puleggia e la motorizzazione
stabilisce in questa posizione il suo punto di riferi-
mento.

Nel caso in cui cido dovesse succedere, bisogna
manovrare la porta in direzione di CHIUSURA fino al
punto in cui & possibile innestare il pezzo di raccordo
della cinghia nel cursore. Dopo avere disinserito I'u-
nita di motorizzazione dall'alimentazione, bisogna
eseguire di nuovo I'APERTURA di riferimento.

Manovre normali

LLa motorizzazione opera esclusivamente
con comando sequenzionale:
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1° impulso: la motorizzazione ruota
APERTURA

2° impuslo: la motorizzazione si arresta

3° impulso: la motorizzazione ruota
CHIUSURA

4° impulso: la motorizzazione si arresta

5° impulso: la motorizzazione ruota
APERTURA, ecc.

Fig. 23.1

Potenziometro CHIUSURA. Forza di spinta massima
in direzione di CHIUSURA. Questo potenziometro &
previsto per la regolazione della forza di spinta massi-
ma in direzione di chiusura. La forza € preregolata sul
valore medio in stabilimento.

Un aumento, ruotando in senso orario, si rende
necessario solo in caso di porte che si muovono con
difficolta.

Fig. 23.2

Potenziometro APERTURA. Forza di spinta massima
in direzione di apertua.

Questo potenziometro & previsto per la regolazione
della forza di spinta massima in direzione di apertura.
La forza & preregolata in stabilimento sul valore
medio.

Un aumento, ruotando in senso orario, si rende
necessario solo in caso di porte che si muovono con
difficolta.

Fig. 24.1
In casi particolari la guida puo essere accorciata.

Fig. 25
In casi particolari la staffa di traino porta pud essere
accorciata. Proteggere il punto di taglio dalla ruggine!

Il 'LED' da diagnosi: segnalazione di errori e
dello stato di funzionamento

Il 'LED' diagnostico & disposto sulla scheda elettroni-
ca di comando (vedi Fig. 13.1). Per poter osservare |l
‘LED' diagnostico bisogna togliere il carter della
motorizzazione.

In caso di stato di funzionamento regolare, il 'LED'
rimane acceso spegnendosi dopo che & stato dato
un impulso.
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Eventuale causa:

Rimozione:

Indicazione 'LED":

(@%@) lampeggia lentamente

1. Circuito d'arresto interrotto
2. Interruttore d'arresto aperto
1. Controllare il cablaggio tra il
morsetto 4 e il morsetto 5

2. Chiudere l'interruttore
d'arresto

Indicazione 'LED':

Eventuale causa:

Rimozione:

((%@) lampeggia 7 voltre
entro 9 secondi

1. La motorizazzione non &
ancora stata istruita

1. Eseguire la manvora di
apprendimento CHIUSURA

Eventuale causa:

Rimozione:

Indicazione 'LED":

((éﬁé)) lampeggia 2 volte
entro 4 secondi

la sicurezza antichiusure &/&
stata attiva

1. La resistenza da 8,2 kW tra
il morsetto 6 e il morsetto 7 &
inserita?

2. La fotocellula o la costola di
sicurezza sono interrotte o
attivate

1. Inserire la resistenza da 8,2
kW tra i morsetti 6 e 7.

2. Controllare la fotocellula o la

costola di sicurezza, eventualm.

sostituire.

Indicazione 'LED':

Evenutuale causa:

Rimozione:

((%@) lampeggia 8 volte
entro 10 secondi

1. La motorizazzione non ha
ancora eseguito la manovra di
riferimento APERTURA

1. Eseguire la manovra di
riferimento APERTURA

Eventuale causa:

Rimozione:

Indicazione 'LED":

((éﬁé)) lampeggia 3 volte
entro 5 secondi

1. Limitazione di corrente
CHIUSURA

1. Togliere I'ostacolo, eventu
alm. cancellare i dati della
porta e ripetere la messa in
funzione.

Eventuale causa:

Rimozione:

Indicazione 'LED":

(%) ampeggia 5 voltre
entro 7 secondi

1. Limitazione di corrente
APERTURA.

2. Molle rotte

1. Togliere I'ostacolo, eventu
alm. cancellare i dati

della porta e ripetere la messa
in funzione.

2. Sostituire le molle.

Eventuale causa:

Rimozione:

Indicazione 'LED":

((%é)) lampeggia 6 voltre
entro 8 secondi

1. Motorizzazione diffettosa o
installazione scorretta

1. Cancellare i dati della porta,
ripetere la messa in funzione,
controllare il cablaggio,
eventualm. sostituire la
motorizzazione.
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Descripcion del funcionamiento

En la parte de ilustraciones se representa el montaje
del operador en una puerta basculante.

En caso de diferencias en el montaje se muestra
ademas la puerta seccional. En este caso correspon-
de la letra

(a) ala puerta basculante y
(b) ala puerta seccional.

Fig. 2.1
iNo gaste toda la grasa! (ver Fig. 3.1)

Fig. 7

Compruebe el carril montado. Atencion: jla correa no
debe estar torcida! Para evitar el enclavamiento del
grillete, tire del cable (ver Fig. 7.1).

Fig. 9a/ 9b
En otros modelos de puerta, fijar los bloqueos meca-
nicos en la obra.

Fig. 10.1 / 10.2

En otros modelos de puerta, el espacio libre entre el
punto mas alto del trayecto de la puerta y el techo
debe ser de min. 30 mm. El carril puede montarse a
max. 500 mm fuera del centro.

Fig. 12.4
Acople el patin de arrastre al grillete (ver Fig. 4.5).

Fig. 13

Para la conexion de los elementos de mando y de
seguridad es necesario desmontar la cubierta del
operador. Para la puesta en servicio Unicamente con
emisor manual, se pueden omitir las Fig. 13-19.

Nota:

Desenrolle por completo la antena
de proyeccion y fijela a ser posible
hacia arriba, asi como en posicion
oblicua y en direccion de la apertura
de la puerta en el techo del garaje.
No enrolle el cordéon de antena alre-
dedor de elementos metalicos, tales
como clavos, perfiles de refuerzo,
etc. La orientacion 6ptima tiene que
determinarse mediante ensayos.
iTodos los bornes de conexiéon pue-
den ser ocupados varias veces, pero
max. 1 x 1,5 mm?

Lampara: 24V/10 W, portalamparas:
B(A) 15a

Fig. 14

Conexion de un pulsador externo "lmpulso”
(maniobra secuencial: "ABRIR-PARAR-CERRAR").
Se pueden conectar uno o varios pulsadores
paralelos a los bornes 1y 2.

Fig. 15
Conexion de un disyuntor (circuito de paro)
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En el estado de entrega, los bornes 4 y 5 estan
puenteados. Alli se puede conectar un disyuntor con
contacto de reposo. En caso de conexion, quite el
puente de alambre.

Conexion de célula fotoeléctrica o proteccion contra
accidentes como proteccion contra el cierre.

Fig. 16

Las células fotoeléctricas y los sistemas de protec-
ciéon contra accidentes conexion a masa (0V) del tipo
A con (todo en orden = contacto cerrado) tienen que
conectarse como sigue:

en borne 7
en borne 3 (max. 100 mA),
en caso de necesidad

Masa (0V)
Alimentacion (+24V)

Una la salida de conexion con la resistencia de 8,2
kW y conéctela al borne 6.

Quite la resistencia de 8,2 kW insertada de fabrica
entre los bornes 6y 7 y vuelva a insertarla en el dis-
positivo de conmutacion segin muestra la figura.

Fig. 17

Las células fotoeléctricas y los sistemas de protec-
ciéon contra accidentes con conexion a masa (0V) del
tipo B (todo en orden = contacto abierto) tienen que
conectarse como sigue:

Masa (0V)
Alimentacion (+24V)

en borne 7
en borne 3 (max. 100 mA),
en caso de necesidad

Salida de conexion en borne 6. Quite la resistencia
de 8,2 kW insertada de fabrica entre los bornes 6y 7
y vuelva a insertarla en el dispositivo de conmuta-
cién segun muestra la figura.

Fig. 18

Bornes de conexion del relé de conexion libre (alum-
brado externo, semaforo intermitente o luz omnidirec-
cional)

Borne 9-8
Contacto de trabajo, max. carga de contacto
2,5A/30VDC 500 W / 250 VAC

Borne 9-10

Contacto de reposo, méax. carga de contacto
2,5A/30VDC 500 W /250 VAC

Las distintas funciones del operador
y del relé de conexion libre pueden (‘
ajustarse mediante 3 bucles de 7Y
alambre separables en la platina de “Jg/}
mando (J1, J2, J3) (ver Fig. 19). J
Para cortar los bucles de alambre
es necesario quitar la cubierta del
operador.
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Funciones del operador y del relé
de conexion libre

J1 & Operador sin funcion especial (ajuste de
fabrica) -

J2 € El relé se excita con la iluminacion del

J3 &€ ¥ operador, pero sin parpadear

J1 &~ Operador sin funciones especiales -

El relé se excita al alcanzar la posicion

J2 €% fing "CERRADO" (mensaje "PUERTA

J3 £X) CERRADA")

Cierre automatico desde la posicion

J1 €% fing "ABIERTO" al cabo de un tiempo

J2 JX} de apertura de 30 seg. y un tiempo de
preaviso de 2 seg. -

J3 Relé excitado en permanencia durante
el tiempo de apertura y de preaviso, asi
como durante la maniobra de la puerta
Cierre automatico desde la posicion

J1 € final "ABIERTO" al cabo de un tiempo

J2 JX} de apertura de 30 seg. y un tiempo de

X preaviso de 2 seg. -

I3 €7y El relé parpadea lentamente durante el
tiempo de apertura y rapidamente
durante el tiempo de preaviso; parpa-
deo normal durante la maniobra de la
puerta.

J1 JX} Tiempo de preaviso (2 seg.) siempre
activado -

J2 €% [ 16l esta excitado en permanencia

J3 &£ durante el tiempo de preaviso, asi como
durante la maniobra de la puerta.

Ja &N Tiempo de preaviso (2 seg.) siempre
activado -

J2 € ® [ elé parpadea rapidamente durante

J3 JX} el tiempo de preaviso; parpadeo normal
durante la maniobra de la puerta.
Tiempo de preaviso (2 seg.) siempre

J1 JX} activado -

J2 JX} Cierre automético desde la posicion
final "ABIERTO" al cabo de un tiempo

J3 6 de apertura de 30 seg. y un tiempo de
preaviso de 2 seg. -

Relé excitado en permanencia durante
el tiempo de apertura y de preaviso, asi
como durante la maniobra de la puerta

J JX} Tiempo de preaviso (2 seg.) siempre

X activado - Cierre automatico desde la

J2 &% posicion final "ABIERTO" al cabo de

J3 JX} un tiempo de apertura de 30 seg. y un

tiempo de preaviso de 2 seg. -

El relé parpadea lentamente durante el
tiempo de apertura y rapidamente
durante el tiempo de preaviso;
parpadeo normal durante la maniobra
de la puerta.

Tiempo de apertura:

Tiempo de espera de la puerta en la posicion final
"PUERTA ABIERTA". Un impulso de mando durante
este tiempo reinicia el tiempo de apertura.

Tiempo de preaviso:

El tiempo entre la instruccion de maniobra vy el inicio
de la maniobra de la puerta. Una nueva instruccion
durante este tiempo termina el tiempo de preaviso sin
posterior maniobra de la puerta.

Cierre automatico:

Cierre automatico de la puerta al cabo de un tiempo
definido tras alcanzar la posicion final "PUERTA
ABIERTA".

Por razones de seguridad recomendamos en caso
de activacion del cierre automatico, urgentemente,
la instalacion de una célula fotoeléctrica o una pro-
teccion contra accidentes.

Fig. 19
Esquema eléctrico

Nota: Para los siguientes pasos, el patin
de arrastre tiene que estar acoplado
(ver Fig. 12.4). Si no existe ningun
acceso separado al garaje, los siguien-
tes puntos deberan realizarse en el inte-
rior del garaje:

Fig. 20
Programacion del receptor de radio a la tecla
deseada del emisor manual

1. Separe el enchufe de la red.

2. Accione la tecla deseada del emisor manual y
manténgala pulsada.

3. Inmediatamente después, conecte el enchufe a
la red y mantenga pulsada la tecla del emisor manual
mientras esté parpadeando la iluminacion del opera-
dor. Para la puesta en servicio, proceda ahora al bor-
rado de los datos de la puerta (ver Fig. 21).

Nota: Si el receptor ya estaba progra-
mado de la forma deseada, la ilumina-
cion del operador parpadea sélo una
vez, y los datos de la puerta ya fueron
borrados. En este caso, la puesta en
servicio puede realizarse inmediatamen-
te (ver Fig. 22).

Fig. 21
Borrado de los datos de la puerta

1. Separe el enchufe de la red.

2. Accione y mantenga pulsada la tecla programada
del emisor manual o la tecla de la platina (para
accionar la tecla de la platina es necesario quitar
la cubierta del operador).

3. Inmediatamente después, conecte el enchufe
a la red y mantenga pulsada la tecla del emisor
manual o la tecla de la platina mientras esté
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parpadeando la iluminacion del operador. Si ésta par-
padea sélo una vez, los datos de la puerta han sido
borrados. Entonces, se puede realizar la puesta en
servicio (ver Fig. 22).

Fig. 22
Puesta en servicio: los datos de la puerta tienen
que estar borrados (ver Fig. 21).

1. Separe el enchufe de la red.

2. Accione el emisor manual, la tecla de la platina
(para accionar la tecla de la platina es necesario
quitar la cubierta del operador)) o la tecla de
impulso externa para abrir la puerta hasta el tope
mecanico (desplazamiento al punto de referencia
"ABIERTO"). Cuando la puerta se encuentra en la
posicion final "PUERTA ABIERTA", vuelva a
accionar el emisor manual o la tecla de la platina
para llevar la puerta a la posicion final "PUERTA
CERRADA" (aprendizaje "CERRAR"). Tras el
cierre, el operador invierte la marcha.

3. Realice al menos 3 maniobras de puerta ininter-
rumpidas, una tras otra. A continuacion, la
instalacion esta preparada para el funciona-
miento.

Funcionamiento después de un fallo de la ten-
sion de red

En caso de un fallo eléctrico se conservan los datos
de puerta memorizados. La primera maniobra de la
puerta es siempre un desplazamiento al punto de
referencia "ABIERTO" con la iluminacion del operador
parpadeando. Para ello, es importante que el grillete
esta acoplado al patin de arrastre. Si éste no es el
caso, el grillete entra en el disco del operador y el
operador establece alli su punto de referencia equivo-
cado.

Sin embargo, si ello ocurriera alguna vez, lleve el ope-
rador en direccion "CERRAR PUERTA" hasta que
pueda acoplar el grillete al patin de arrastre. Tras
separar el operador de la red, vuelva a ejecutar el
desplazamiento al punto de referencia "ABIERTO".

Maniobras normales de la puerta:

El operador trabaja Unicamente con maniobra secu-
encial por impulsos:

Impulso 1: Operador efectta la maniobra
"ABRIR"

Impulso 2: Operador se para

Impulso 3: Operador efectua la maniobra "CER-
RAR"

Impulso 4: Operador se para

Impulso 5: Operador efectta la maniobra
"ABRIR", etc.

Fig. 23.1

Potenciometro "CERRAR": fuerza maxima en el
sentido de maniobra "CERRAR". Este potenciémetro
sirve para el ajuste de la fuerza maxima en la direc-
cion "CERRAR". En fabrica se ajusta la posicion inter-
media.
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Un aumento en el sentido de las agujas del reloj sélo
es necesario en puertas de movimiento muy pesado.

Fig. 23.2

Potenciémetro "ABRIR": fuerza maxima en el sent-
ido de maniobra "ABRIR". Este potenciémetro sirve
para el ajuste de la fuerza maxima en la direcciéon
"ABRIR". En fabrica se ajusta la posicion intermedia.

Un aumento en el sentido de las agujas del reloj sélo
es necesario en puertas de movimiento muy pesado.

Fig. 24.1
En casos especiales, se puede recortar el carril.

Fig. 25

En casos especiales, se puede recortar el elemento
de arrastre de la puerta. jProteger la zona de corte
contra la oxidacion!

LED de diagnéstico: errores e indicacion de
estado

El LED de diagnostico se encuentra en la platina de
mando (ver Fig. 13.1). Para poder observar el LED de
diagnostico es necesario quitar la cubierta del opera-
dor.

En estado normal, el LED esta encendido de forma
continua y se apaga si se produce un impulso de
mando.
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Posible causa:

Correccion:

Indicacion 'LED":

((%@) parpadea lentamente

1. Circuito de paro interrumpido

2. Interruptor Parar abierto

1. Controlar cableado entre los
bornes 4y 5

2. Cerrar interruptor Parar

Indicacion 'LED':

Posible causa:

Correccion:

((%@) parpadea 7 veces
en 9 segundos

1. AUn no se ha realizado el
aprendizaje del operador

1. Realizar el aprendizaje
"CERRAR"

Posible causa:

Correccion:

Indicacion 'LED":

(@ﬁé)) parpadea 2 veces
en 4 seg.

Proteccion contra el cierre esta/

estaba activa

1. ¢ Esta presente la resistencia
de 8,2 kW entre los bornes
6y77?

2. Célula fotoeléctrica o
proteccion contra accidentes
interrumpida o accionada

1. Conectar la resistencia de
8,2 kW alos bornes 6y 7

2. Comprobar la célula foto-
eléctrica o la proteccion
contra accidentes y cambiar-
las en caso de necesidad

Indicacion 'LED':

Posible causa:

Correccion:

(&) parpadea 8 veces
en 10 segundos

1. El operador aun no ha
realizado el desplazamiento al
punto de referencia
"ABIERTO"

1. Realizar el desplazamiento al
punto de referencia
"ABIERTO"

Posible causa:

Correccion:

Indicacion 'LED":

(@ﬁ@) parpadea 3 veces
en 5 seg.

1. Limitador de consumo
"CERRAR"

1. Eliminar obstaculo, en su
caso borrar los datos de la
puerta y realizar una nueva
puesta en servicio

Posible causa:

Correccion:

Indicacion 'LED":

((%Q) parpadea 5 veces
en 7 segundos

1. Limitador de consumo
"ABRIR"

2. Muelle de la puerta roto

1. Eliminar obstaculo, en su
caso borrar los datos de la
puerta y realizar una nueva
puesta en servicio

2. Cambiar los muelles de la
puerta.

Posible causa:

Correccion:

Indicacion 'LED":

(@ﬁ@) parpadea 6 veces
en 8 segundos

1. Operador o instalacion
incorrectos

1. Borrar los datos de la puerta,
realizar una nueva puesta en
servicio, controlar el
cableado, cambiar el opera-
dor en caso de necesidad
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Funktionsbeskrivning

| bilddelen visas hur éppnaren monteras pa en vip-
port.

Vid monteringsavvikelser visas dessutom takskjutpor-
ten. Harvid hor bokstaven

(a) till vipporten och
(b till takskjutporten.

Bild 2.1
Anvand inte allt fett (se bild 3.1)

Bild 7

Kontrollera den monterade skenan. Observera, ban-
det far inte vara vridet! Dra i frikopplingsrepet for att
forhindra att bandlaset kopplas in (se bild 7.1)

Bilderna 9a / 9b
Hos andra portmodeller méaste du sjélv spéarra de
mekaniska lasen.

Bilderna 10.1 / 10.2

Hos andra portmodeller maste det fria utrymmet
mellan portens hdgsta punkt och taket vara minst
30 mm. Skenan kan placeras maximalt 500 mm vid
sidan av centrumlinjen.

Bild 12.4
Koppla in I6psladen i bandléset (se bild 4.5).

Bild 13

For anslutning av mandéver- och sékerhetsfunktioner
maste motork&pan demonteras. For idrifttagande
endast med hands&ndare kan man hoppa &ver bil-
derna 13-19.

Anvisning:

Rulla ut antennsladden helt och hal-
let, om det dr mojligt uppat, samt
snett mot eller i riktning mot por-
toppningen och fast den under gara-
getaket. Linda harvid inte antennka-
beln runt sddana metalldelar som
spik, stravor osv. Vilken inriktning
som ar bast, maste faststallas
genom forsok.

Alla anslutningsklammor kan belég-
gas flera ganger, men max 1 x 1,5
mm?!

Lampa: 24V/10W, Sockel: B(A) 15s

Bild 14

Anslutning av en extern knapp ‘Impuls’

(féliestyrning: ‘OPPNA-STOPP-STANG’)

En eller flera knappar kan anslutas parallellt pa klam-
morna 1 och 2.

Bild 15

Anslutning av en frankopplare (stopp-krets)
Klammorna 4 och 5 &r 6verkopplade vid leveransen.
Har kan man ansluta en frankopplare med dppnings-
kontakt. Ta bort kablingen vid anslutning.
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Anslutning av fotocell eller sékerhetsutrustning som
stédngningsskydd.

Bild 16

Fotoceller och sékerhetsutrustningar av typ A (allt o.k.
= kontakten sluten) kopplade till jord (OV) méaste
anslutas pa foljande satt:

Jord (OV)
Forsorjning (+24V)

till kKlamma 7
till klamma 3 (max. 100 mA),
ifall s& erfordras

Forbind kopplingsutgédngen med motstandet 8,2 kQ
och anslut den till kkdmma 6.

Ta bort motstandet 8,2 kQ som fabriksmassigt sitter
mellan kldmmorna 6 och 7 och sétt in det i brytaren
igen, sdsom visas.

Bild 17

Fotoceller och sékerhetsutrustningar av typ B (allt o.k.
= kontakten 6ppen) kopplade till jord (OV) maste
anslutas pa foljande satt:

till kKlamma 7
till klamma 3 (max. 100 mA),
ifall s& erfordras

Jord (OV)
Forsorjning (+24V)

Kopplingsutgang till klamma 6.

Ta bort motstandet 8,2 kQ som fabriksmassigt sitter
mellan kldmmorna 6 och 7 och séatt in det i brytaren
igen, sdsom visas.

Bild 18
Anslutningklammor for valfritt reld
(extern belysning, blinkljus eller roterande lampa)

Klamma 9 - 8
Slutande max. kontaktbelastning

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Klamma 9 - 10

Brytande max. kontaktbelastning
2,5 A/30VDC 500 W/250 VAC

Oppnarens och det valfria reléets
olika funktioner kan stéllas in med
hjalp av 3 metalldglor pa kretskortet,
vilka kan nypas av (J1, J2, J3)

(se bild 19). Man méaste ta av
motorkdpan om man vill nypa av
metalldglorna.
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Oppnarens och det valfria relaets

funktioner
J1 €~ Oppnaren har inga speciella funktioner
(fabriksinstallning) — reldet slar till vid
J2 € driftsbelysningen, men utan att blinka
J3 €D
J €™ Oppnaren har inga speciella funktioner —
relaet slar till nar granslaget ‘STANGD
J2 ‘)?’ uppnés (‘PORT-STANGD’-indikation)
J3 £
Automatisk stangning fran granslaget
J1 €Y OPPEN’ efter 30 sek. dppettid och
J2 £XY 2 sek. férvaringstid —
reldet standigt tillslaget under dppet-
J3 och férvarningstiden samt nér porten
kor
Automatisk stangning fran granslaget
J1 €% OPPEN’ efter 30 sek. Oppettid och
g2 &XY 2 sek. forvamingstid —
X reldet blinkar sakta under dppettiden
J3 €7 och fort under férvarningstiden; blinkar
darefter normalt nar porten kor
J1 JX} Forvarningstid (2 sek.) alltid aktiverad —
reldet alltid tillslaget under férvarningsti-
J2 €% gen samt nér porten kor
J3 Y
J1 £XY Forvarningstid (2 sek.) alltid aktiverad —
reldet blinkar fort under forvarningstiden;
J2 ‘f)? blinkar darefter normalt nér porten kor
J3 &MY
m JX} Forvarningstid (2 sek.) alltid aktiverad —
X Automatisk stangning fran granslaget
J2 1% OPPEN’ efter 30 sek. Oppettid och
J3 € 2 sek. férvarningstid —
reldet standigt tillslaget under dppet-
och férvarningstiden samt nér porten
kor
9, {X} Forvarningstid (2 sek.) alltid aktiverad —
X Automatisk stangning fran granslaget
J2 &% OPPEN’ efter 30 sek. Oppettid och
J3 {X} 2 sek. férvarningstid —
reldet blinkar sakta under dppettiden
och fort under férvarningstiden; blinkar
darefter normalt nér porten kor
Oppettid:

Portens vantetid vid granslaget ‘PORT OPPEN’. En
impuls under den har tiden startar 6ppettiden pa nytt.

Forvarningstid:

Tiden mellan kérimpuls och tills porten sétter sig |
rérelse. En impuls under den hér tiden stoppar forvar-
ningstiden och porten startar inte.

Automatisk stangning:

Automatisk stangning en viss tid efter granslaget
‘PORT OPPEN’ har uppnatts.

Vid aktivering av den automatiska stangningen
rekommmenderar vi med bestamhet att av sakerhets-
skél montera en fotocell eller en sékerhetsutrustning.

Bild 19
Kopplingsschema

Anvisning: For momenten som folier maste l6psla-
den vara ikopplad (se bild 12.4).

Finns det ingen separat ingang till garaget, maste de
féljande punkterna utféras inne i garaget:

Bild 20:
Programmering av mottagaren pa 6nskad
handsandarknapp

1. Dra ut natstickkontakten

2. Tryck 6nskad knapp pa handséndaren och hall
den nertryckt

3. Stick darefter omedelbart in natstickkontakten
och héll handsandarknappen nertryckt sé lange
driftsbelysningen blinkar. For idrifttagandet méaste
du nu aterstalla portens data (se bild 21).

Hanvisning: Var mottagaren redan pro-
grammerad som du vill, blinkar driftsbe-
lysningen bara en gang och portens
data ar redan aterstallda. Idrifttagandet
kan da utféras genast (se bild 22).

Bild 21
Aterstéllning av portens data

1. Dra ut natstickkontakten

2. Tryck den programmerade hands&ndarknappen
eller kretskortsknappen och héall den nertryckt,
(for att kunna trycka kretskortsknappen maste du
ta av motorkapan).

3. Stick darefter omedelbart in natstickkontakten
och héll handsandarknappen eller kretskorts-
knappen nertryckt s& lange driftsbelysningen
blinkar. Blinkar denna bara en gang, ar portens
data aterstallda. Nu kan idrifttagandet utforas
(se bild 22).

Bild 22
Idrifttagande: Portens data masta vara ater-
stéllda (se bild 21).

1. Stick in natstickkontakten, ifall s& erfordras.

2. Tryck handséndarknappen, kretskortsknappen
(for att kunna trycka kretskortsknappen, maste
du ta av driftsképan) eller en extern impulsknapp
for att kora porten till det mekaniska anslaget
(referensfard ‘OPPNA). Tryck handséndar- eller
kretskortsknappen igen nér porten &r vid grans-
laget ‘PORT OPPEN’ fér att kdra porten till grans-
laget ‘PORT STANGD’ (inlarningsfard ‘STANG?).
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Nar porten &r stdngd kommer maskineriet att
reversera.

3. Kér minst 3 oavbrutna portéppningar efter
varandra . Dérefter &r anldggningen driftsklar.

Drift efter natspanningsbortfall

Vid ett spanningsbortfall bibehalls alla sparade port-
data. Den forsta portfarden éar alltid en referensfard
‘OPPNA’ med blinkande driftsbelysning. Hérvid &r det
viktigt att bandlé&set &r ikopplat i I6psladen. Ar det inte
det, kor bandlaset till driftsskivan och maskineriet sét-
ter dar en felaktig referenspunkt.

Men skulle detta &nda handa en gang kor du porten i
riktning ‘PORT STANG' tills du kan koppla in bandl&-
set i 16psladen. Efter det att du har kopplat bort &pp-
naren fr&n natet, kor du referensfarden ‘OPPNA’ en
gang till.

Normala portfarder:

Oppnaren arbetar endast med
impulsféljestyrning.

Impuls 1: Maskineriet kér ‘OPPNA’
Impuls 2: Maskineriet stannar

Impuls 3: Maskineriet kor ‘STANG’
Impuls 4: Maskineriet stannar

Impuls 5: Maskineriet kér ‘OPPNA’ osv.

Bild 23.1

Potentiometer ‘STANG’: Maximalkraft i riktning
‘STANG’

Den hér potentiometern stéller in maximalkraften i
riktning ‘STANG’. Frén fabriken &r mellanlaget forin-
stallt.

En &kning medsols erfordras endast for portar som
I6per mycket trogt.

Bild 23.2

Potentiometer “‘OPPNA’: Maximalkraft i riktning
‘OPPNA

Den hér potentiometern stéller in maximalkraften i
riktning ‘OPPNA’. Fran fabriken &r mellanldget forin-
stallt.

En &kning medsols erfordras endast for portar som
I6per mycket trogt.

Bild 24.1
| enstaka fall kan skenan kortas av.

Bild 25
| enstaka fall kan dragkonsolen kortas av. Skydda
ségstéllet mot rost.

Diagnos-‘LED’: Fel och tillstandsindikator
Diagnos-‘LED’ befinner sig péa styrkretskortet (se bild

13.1). For att kunna se diagnos-‘LED’ méste du ta av
motorkapan.
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| normaltillstand lyser ‘LED’ konstant och slocknar vid

en impuls.

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:

Atgérd:

(@%@) blinkar langsamt

1. Avbrott pa stoppkretsen

2. Stoppkretsen 6ppen

1. Kontrollera kablingen mellan
kldmma 4 och kldmma 5

2. Slut stoppbrytaren

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:

Atgérd:

(%) blinkar 2 x under 4 sek.

Stangningsskyddet ar/var aktivt

1. Sitter 8,2 kQ motstandet
mellan klamma 6 och
klamma 77?

2. Fotocellstralen eller sakerhet-
sutrustningen aktiverad,
bruten eller aktiverad

1. Anslut 8,2 kQ motstandet
mellan klamma 6 och
klamma 7.

2. Kontrollera fotocellen eller
sékerhetsutrustningen och byt
ev. ut den.

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:
Atgard:

(ﬁ%@) blinkar 3 x under 5 sek.

1. Kraftbegrénsning ‘STANG'’

1. Ta bort hindret, aterstall ev.
portens data och utfér
idrifttagandet igen.

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:

Atgérd:

(@%@) blinkar 5 x under 7 sek.

1. Kraftbegrénsning ‘OPPNA’

2. Portfjader avbruten

1. Ta bort hindret, aterstall ev.
portens data och utfér
idrifttagandet igen.

2. Byt ut portfjadrarnal

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:

Atgérd:

(%) blinkar 6 x under 8 sek.

1. Fel pa oppnaren eller
installationen felaktig

1. Aterstall portens data, utfor
idrifttagandet pa nytt, kontrol-
lera kablingen, byt ev. ut
Oppnaren.

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:
Atgard:

(%) blinkar 7 x under 9 sek.

1. Oppnaren &r inte inlard an
1. Kér inlarningsfarden ‘STANG’

Indikation ‘LED’:

Méjlig orsak:

Atgérd:

(ﬁ%@) blinkar 8 x under 10 sek.

1. Maskineriet har inte lfért
nagon referensfard ‘OPPNA’
an

1. Kor referensfarden ‘OPPNA’
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Opis dziatania

Rysunki przedstawiajg montaz napedu do bramy
uchylnej.

W przypadku réznic w montazu zostata dodatkowo
przedstawiona brama segmentowa.

Litera (a) dotyczy w takim
przypadku bramy uchylnej,
litera (b) bramy segmentowe;j.

Rys. 2.1
Nie zuzy¢ catego smaru! (patrz rys. 3.1)

Rys. 7

Sprawdzi¢ montowana prowadnice. Uwaga!
Pas nie moze by¢ przekrecony! Aby zapobiec
sprzezeniu zamka pasa pociagnac¢ za linke
(p. rys. 7.1).

Rys. 9a/9b

W przypadku innych modeli bramy rodzaj blokady
mechanicznej nalezy stwierdzi¢ na miejscu
montazu.

Rys. 10.1/10.2

W przypadku innych modeli bramy przes$wit
pomiedzy najwyzszym punktem otwieranej bramy
a sufitem powinien wynosi¢ co najmniej tO mm.
Prowadnica moze zosta¢ zamocowana maksymal-
nie do odlegtosci 500 mm w stosunku do osi.

Rys. 12.4
Sprzegna¢ suwak prowadzgcy z zamkiem pasa
(p. rys. 4.5).

Rys. 13

W celu pofgczenia elementéw zabezpieczajacych
i elementéw obstugi nalezy zdemontowac pokrywe
napedu. W przypadku uruchamiania jedynie za
pomoca pilota mozna pomina¢ rys. 13 — 19.

Wskazowka:

Antene nalezy rozwing¢ i umiescic
jak najwyzej przy suficie garazu,
skierowang w kierunku otworu
bramy. Nie owija¢ przy tym
przewodu anteny wokot gwozdzi,
zastrzatow itd. Najkorzystniejsze
ustawienie anteny nalezy ustali¢
metoda prob. Wszystkie zaciski
przytagczowe mozna obcigzac
wielokrotnie, jednakze maksymalnie
do 1 x 1,5mm?.

Zaréwka 24V/10W, oprawa B(A) 15s

Rys. 14

Przytaczenie sterownika zewnetrznego typu impul-
sowego (sterowanie naprzemienne: ,OTWIERANIE
— ZATRZYMANIE — ZAMYKANIE®)

Do zaciskow 1 i 2 mozna przytaczy¢ réwnolegle
jeden lub kilka sterownikow..
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Rys 15

Przytaczenie wytacznika (przerywacz obwodu).
Zaciski 4 i 5 sg przez producenta zmostkowane. W
tym miejscu mozna podtgczy¢ wytgcznik z zesty-
kiem rozwiernym, usuwajac jednoczesnie mostek.

Podtaczenie fotokomorki lub zabezpieczenia
krawedzi zamykajacych w celu zabezpieczenia
podczas zamykania bramy.

Rys. 16

Fotokomorki i zabezpieczenia krawedzi zamyka-
jacych typu A, zatgczajace sie poprzez mase
(wszystko w porzadku = zestyk zamkniety) nalezy
podtaczy¢ nastepujaco:

do zacisku 7
do zacisku 3 (maksym.100 mA)
jesli to konieczne

Masa (OV)
Zasilanie (+24V)

Wyijscie potgczy¢ z opornikiem 8,2 kQ i podtgczy¢
do zacisku nr 6. Usuna¢ opornik 8,2 kQ, monto-
wany przez producenta pomiedzy zaciskami 6 7 i
podtgczy¢ go — jak to pokazano na rys. — do
wytacznika.

Rys. 17

Fotokomorki i zabezpieczenia krawedzi zamyka-

jacych typu B, zatgczajace sie poprzez mase

(wszystko w porzadku = zestyk otwarty) nalezy

podtgczy¢ nastepujaco:

Masa (OV) do zacisku 7

Zasilanie (+24V) do zacisku 3 (maksym.100 mA)
jesli to konieczne

Wyjscie podtaczy¢ do zacisku nr 6. Usuna¢ opornik
8,2 kQ, montowany przez producenta pomiedzy
zaciskami 6 i 7 i podtaczy¢ go - jak to pokazano na
rys. — do wytacznika.

Rys. 18

Zaciski przyfaczowe przekaznika (moze obstugiwac
os$wietlenie zewnetrzne, sygnalizacje Swietlna,
os$wietlenie okalajgce).

Zacisk 9 -8
Zestyk zwierny o maksymalnym obcigzeniu
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Zacisk 9 - 10
Zestyk rozwierny o maks. Obcigzeniu
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Roéznorodne funkcje napedu i
przekaznika mozna ustawi¢ za
pomoca 3 rozdzielnych drucianych
petli umieszczonych na ptytce
sterowniczej (J1, J2, J3) — patrz
rys. 19. W celu przerwania petli
nalezy zdjg¢ pokrywe napedu.

~ “\\
uf;‘?}
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Funkcje napedu i
przekaznika

brak szczegodlnych funkcji napedu
(ustawienie producenta)
przekaznik taczy z o$wietleniem
napedu, lecz bez migania.

J1 Y
J2 Y
J3

brak szczegodlnych funkcji napedu
przekaznik taczy w momencie
catkowitego zamkniecia bramy
(meldunek BRAMA ZAMKNIETA)

Ji1
J2
J3 &XY

automatyczne zamykanie bramy z
potozenia OTWARTA, po 30 sek.
zatrzymania i 2 sek. ostrzezenia —
przekaznik wtgczony na state w czasie
otwarcia i ostrzegania, oraz w czasie
zamykania i otwierania sie bramy

J1 Y
2 &XY
J3 Y

automatyczne zamykanie bramy z
potozenia OTWARTA, po 30 sek.
zatrzymania i 2 sek. ostrzezenia —
przekaznik miga wolno w czasie
zatrzymania bramy i szybko w czasie
ostrzegania. W czasie zamykania i
otwierania sie bramy przekaznik
miga normalnie.

Ji &y
g2 &X
43 £X%

Czas ostrzegania (2 sek.)
uaktywniony na stafe —
przekaznik wtaczony na state w
czasie ostrzegania, oraz w czasie
zamykania i otwierania sie bramy

J1 &N
J2
J3 Y

J1 &£XY Czas ostrzegania (2 sek.)
uaktywniony na stafe —

J2 ? przekaznik miga szybko w czasie

J3 &N ostrzegania i normalnie w czasie

zamykania i otwierania sie bramy

Czas ostrzegania (2 sek.) uaktywniony
na state — automatyczne zamykanie
bramy z potozenia OTWARTA, po 30
sek. zatrzymania i 2 sek. ostrzezenia —
przekaznik wtaczony na state w czasie
otwarcia i ostrzegania, oraz w czasie
zamykania i otwierania sie bramy

J &XY
g2 &XY
J3 £y

» JX} Czas ostrzegania (2 sek.) uaktywniony
X na state — automatyczne zamykanie
J2 &%  Dbramy z potozenia OTWARTA, po 30

sek. zatrzymania i 2 sek. ostrzezenia —
przekaznik miga wolno w czasie
zatrzymania bramy i szybko w czasie
ostrzegania. W czasie zamykania i
otwierania sie bramy przekaznik miga
normalnie.

3 &

Czas zatrzymania bramy —

czas, kiedy brama czeka w potozeniu
,BRAMA OTWARTA®. Polecenie impulsowe
przestane w tym czasie rozpoczyna czas

zatrzymania bramy od poczatku.

Czas ostrzegania —

okres pomiedzy poleceniem zamkniecia lub otwar-
cia bramy i jej zamykaniem lub otwieraniem. Nowe
polecenie przestane w tym czasie konczy czas
ostrzegania, nie inicjujgc procesu zamykania lub
otwierania.

Automatyczne zamykanie -

automatyczne zamykanie bramy po uptywie
okreslonego czasu od osiagniecia przez brame
potozenia ,BRAMA OTWARTA"

Ze wzgledow bezpieczenstwa zalecamy bez-
wzgledne uzytkowanie fotokomorki lub zabezpiecze-
nia krawedzi zamykajacych w przypadku aktywo-
wania funkcji automatycznego zamykania bramy.

Rys. 19
Schemat

Wskazoéwka: w celu wykonania
ponizszych czynnosci nalezy
wprzegnac suwak prowadzacy

(p. rys. 12.4) W przypadku, gdy
garaz nie posiada drugiego wejscia
nalezy ponizsze czynno$ci
przeprowadzac¢ we wnetrzu garazu.

Rys. 20
Programowanie odbiornika do odbioru
sygnatow z wybranych przyciskéw pilota

1. wyciagna¢ wtyczke z sieci

2. przycisnacC i przytrzymac wybrany przycisk
pilota

3. zaraz potem wetkna¢ wtyczke do sieci i
trzymac wybrany przycisk do momentu
zabty$niecia o$wietlenia napedu. W celu
uruchomienia wykasowac dane bramy

(p- rys.21).

Wskazoéwka: jesli odbiornik byt juz
zaprogramowany w zadany sposob
odwietlenie napedu zabtysnie tylko raz
i dane bramy zostang skasowane.
Uruchomienie moze w tym przypadku
zosta¢ przeprowadzone natychmiast

(p- rys. 22).

Rys. 21
Kasowanie danych bramy garazowej

1. Wyciggna¢ wtyczke z sieci

2. Nacisnagc¢ i przytrzymac zaprogramowany
przycisk pilota lub przycisk na ptytce sterujgce;j
(w celu nacisniecia przycisku na ptytce nalezy
zdja¢ pokrywe napedu)

3. Zaraz potem wetkng¢ wtyczke do sieci i
przytrzymac przycisk pilota lub przycisk na
ptytce przez czas btyskania oswietlenia
napedu. Jesli zabty$nie ono tylko raz, oznacza
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to, ze dane bramy zostaty skasowane.
Mozna przeprowadzi¢ teraz uruchomienie

(p- rys. 22)

Rys. 22
Uruchomienie: dane bramy garazowej musza
zostac¢ przed uruchomieniem wykasowane (p.
rys. 21).

1. w razie koniecznosci wetkna¢ wtyczke do sieci
uzy¢ pilota, przycisku na ptytce sterujgcej (w
celu nacisniecia przycisku na ptytce nalezy
zdja¢ pokrywe napedu) lub zewnetrznego
sterownika impulsowego w celu catkowitego
otwarcia bramy, az do mechanicznego
ograniczenia (OTWIERANIE wzorcowe). Gdy
brama znajdzie sie w pofozeniu ,BRAMA
OTWARTA*® ponownie nacisnac¢ przycisk pilota
lub na ptytce sterujgcej w celu zamkniecia
bramy do potozenia ,BRAMA ZAMKNIETA®
(ZAMYKANIE kodujgce). Naped rewersuje po
zamknieciu.

3. Przeprowadzi¢ co najmniej trzykrotne,
nastepujace bezposrednio po sobie, otwieranie
i zamykanie bramy. Urzadzenie jest gotowe do
eksploataciji.

Eksploatacja po przerwie w zasilaniu pradem

W przypadku przerwy w zasilaniu dane
znajdujace sie w pamieci nie zostajg wykasowane.
Pierwsze otwieranie jest zawsze OTWIERANIEM
wzorcowym, z migajacym oswietleniem napedu.
Nalezy pamietac przy tym, aby zamek pasa byt
sprzegniety z suwakiem prowadzacym, w innym
przypadku zamek dotknie tarczy napedowe; i
dojdzie do zaznaczenia nieodpowiedniego punktu
wzorcowego.

Jedli taka sytuacja zdarzy sie, nalezy uruchomié
naped w kierunku ,BRAMA ZAMKNIETA" i
przesung¢ do miejsca w ktorym mozliwe bedzie
sprzezenie zamka pasa z suwakiem prowa-
dzacym. Po odfgczeniu napedu od zasilania nalezy
ponownie przeprowadzi¢ OTWIERANIE wzorcowe.

Normalne otwieranie i zamykanie:
Naped dziata wytgcznie na
zasadzie impulsowego
sterowania naprzemiennego.
1. impuls: OTWIERANIE

.impuls: zatrzymanie

.impuls:  ZAMYKANIE

.impuls: zatrzymanie

.impuls: OTWIERANIE itd.

o~ wnN

Rys. 23.1

Potencjometr ,ZAMYKANIE® - sita maksymalna
dziatajgca w kierunku zamykania.

Ten potencjometr stuzy do ustawienia maksymalne;j
sity dziatajgcej w kierunku ,ZAMYKANIE®.
Producent ustawia tu wartos¢ Srednia.
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Podwyzszenie sity w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara konieczne jest jedynie w przy-
padku bram zamykajgcych sie szczegdlnie ciezko.

Rys. 23.2

Potencjometr ,OTWIERANIE" - sita maksymalna
dziatajgca w kierunku zamykania.

Ten potencjometr stuzy do ustawienia maksymalne;
sity dziatajacej w kierunku ,OTWIERANIE".
Producent ustawia tu warto$¢ Srednia.

Podwyzszenie w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara konieczne jest jedynie w
przypadku bram otwierajgcych sie szczegdlnie
ciezko.

Rys. 24.1
W szczegdlnych przypadkach szyna moze zostac
skrécona.

Rys. 25

W szczegdlnych przypadkach zabierak moze
zostac skrécony. Miejsce przeciecia chroni¢
przed rdza!

Dioda: wysSwietlanie usterek i potozenia.
Dioda znajduje sie na ptytce sterujacej (p. rys.
13.1). W celu obserwaciji diody nalezy zdja¢

pokrywe napedu.

Prawidtowo dioda $wieci nieprzerwanie i gasnie w
momencie odbioru polecenia impulsowego.
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Wyswietlacz ((%@) miga 6x na 8 sek.

diodowy:

Prawdopodobna 1. wadliwy naped lub

przyczyna: instalacja

Usuwanie: 1. skasowac dane,
przeprowadzi¢ ponowne
uruchomienie, skontrolowac
przewody, w razie
koniecznosci wymienic
naped

Wyswietlacz ((%@) miga 7x na 9 sek.

diodowy:

Prawdopodobna 1. naped nie ma

przyczyna: zakodowanych ustawien

Usuwanie: 1. Przeprowadzi¢
ZAMYKANIE kodujace.

Wyswietlacz ((%@) miga 8x na 10 sek.

diodowy:

Prawdopodobna 1. nie przeprowadzono

przyczyna: OTWIERANIA wzorcowego

Usuwanie: 1. przeprowadzi¢

OTWIERANIE wzorcowe

Wyswietlacz (@%@) wolno miga
diodowy:
Prawdopodobna 1. przerwany obwdd
przyczyna: zatrzymujacy
2. wyftacznik zatrzymujacy
otwarty
Usuwanie: 1. kontrola potgczenia
pomiedzy zaciskiem 4 i 5.
2. zamkniecie wytacznika.
Wyswietlacz (@ﬁé)) miga 2x na 4 sek.
diodowy:
Prawdopodobna zabezpieczenie
przyczyna: automatycznego zamykania
byto/jest uaktywnione
1. sprawdzi¢, czy opornik
8,2 kQ znajduje sie
pomiedzy zaciskami 61 7.
2. Fotokomorki i
zabezpieczenia krawedzi
bramy zostaty wytaczone
lub uaktywnione
Usuwanie: 1. podtaczy¢ opornik 8,2 kQ
do zacisku 6 i zacisku 7.
2. sprawdzi¢ wzgl. wymienic
fotokomorki i
zabezpieczenia krawedzi
bramy
Wyswietlacz (@f%)) miga 3x na 5 sek.
diodowy:
Prawdopodobna 1. ograniczenie sity
przyczyna: zamykajgcej
Usuwanie: 1. usungc¢ przeszkode,
wykasowac dane i
przeprowadzi¢
ponowne uruchomienie
Wyswietlacz ((%é)) miga 5x na 7 sek.
diodowy:
Prawdopodobna 1. ograniczenie sity
przyczyna: otwierajgce;
2. peknieta sprezyna bramy
Usuwanie: 1. usungc¢ przeszkode,

wykasowac dane i przepro-

wadzi¢ ponowne
uruchomienie
2. wymieni¢ sprezyny!
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Funktionsbeschreibung

A képekkel ellatott fuzetben billenékapun keresztUl
mutatjuk be a meghajtas beszerelését.

Ha a beszerelésnél eltérés lenne a szekcionalt kapu
esetében, akkor azt kuldn abrazoljuk.

Az (a)jelzés a billenékapura,
a (b) jelzés a szekcionalt kapura
vonatkozik.

2.1 abra
Zsirosan ne hasznaljuk! (Ld. 3.1 abra)

7. abra

A felszerelt sineket vizsgaljuk at. Vigyazzunk, hogy a
szij ne legyen megcsavarodva.

Hogy a szijzar nehogy beakadjon, huzzuk meg a

kotelet (Id. 7.1 abra).

9a / 9b abra
Egyéb kapumodelleknél a mechanikus reteszelést a
beépitének kell rbgzitenie.

10.1 / 10.2 abra

ldegen gyartmanyok esetében a mikddés kdzbeni
kapu legmagasabb pontja, illetve a fédém kdzotti
szabad térnek legaldbb 30 mm-nek kell lennie. A sint
max. 500 mm-re kdzéprdl eltolva lehet felszerelni.

12.4 abra
A vezetBszant kodsse be a szijzarba (Id. 4.5 dbra).

13. abra

Ahhoz, hogy a kezel6- és biztositoelemeket
csatlakoztassuk, a motorfejet le kell szerelni. A csak
kéziadoval torténd mikodtetés Uzembehelyezésekor
a 13-19 dbrak kihagyhatok.

Megjegyzés:

Az antenna droétjat teljesen
tekerijiik ki, és lehetdleg feliilrél
a kapunyilas iranyaban rogzitsiik
a garazsfodémhez. Az antenna
zsinorjat ne tekerjiik fémrészek
(pl. szégek, tamfal, stb.) koré.
Minden csatlakozékapocs
tobbszor felhasznalhaté, de
max. 1 x 1,5 mm?

Lampa: 24V/10 W,

foglalat: B(A) 15s

14. abra

Kuls6 ,Jmpulzus” gomb csatlakoztatasa
(Soros kapcsolas: Nyit — Stop — Zar)

Egy vagy tdbb nyomdégomb parhuzamosan
racsatlakoztathatd az 1-es és 2-es kapcsokra.

15 abra

KUls6 kikapcsoldgomb csatlakoztatasa

A 4-es és 5-0s kapcsok széllitaskor 6ssze vannak
kapcsolva.

Ide lehet egy nyitokontaktust csatlakoztatni.
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Csatlakoztatas esetén a dréthidaldt el kell tavolitani.

Fénysorompd vagy zardélbiztositas csatlakoztatasa
visszazaras elleni védelemhez.

16. abra

LA tipusu zardélbiztositasokat és csatlakoztathatd
fénysorompokat (minden o.k. = zart kontaktus) a
kovetkez8képpen kell csatlakoztatni:

foldelés OV 7-es kapocshoz
ellatas (+24V) 3-as kapocshoz (max. 100 mA),
amennyiben szikséges

Kapcsolokimenetet 8,2 kQ ellendllassal csatlakoztatni
és a 6-0s kapocshoz kapcsolni.

A gyarilag telepitett 8,2 kQ ellendllast a 6-os és 7-es

kapocs kdzott eltavolitani és a kapcsoldkészllékben,
ahogy mutatva van, visszailleszteni.

17.abra

,B" tipusu zardélbiztositasokat és csatlakoztathatd
fénysorompodkat (minden o.k. = zart kontaktus) a
kovetkez8képpen kell csatlakoztatni:

foldelés OV 7-es kapocshoz
ellatas (+24V) 3-as kapocshoz (max. 100 mA),
amennyiben szikséges

Kapcsolokimenetet a 6-os kapocshoz kapcsolni.

A gyarilag telepitett 8,2 kQ ellendllast a 6-os és 7-es
kapocs kdzott eltavolitani és a kapcsoldkészllékben,
ahogy mutatva van, visszailleszteni.

18. abra
A szabadon csatlakoztathato relé csatlakozokapcsai
(kUlsO vilagitas, villogd lampa vagy korvilagitas)

9-8 kapcsok

zard kontaktus

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
9-10 kapcsok

nyitd kontaktus

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

A meghajtas és a szabadon
kapcsolhatd relé kilonb6zé funkcidi
a vezérlblapon (J1, J2, J3)
elhelyezked6 3 kiilonallé drotfll
segitségével is bedllithatok.

(Id. 19. abra)
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A meghajtas és a szabadon kapc-
solhaté relé funkciéi

utan a kapu automatikusan bezarddik.

Biztonsagi okok miatt az automatikus zaras
aktivalasakor javasoljuk a fénysorompot vagy
zardél-biztositast.

Megjegyzés: a kovetkezd Iépésekhez
a vezetdszannak bekapcsolva kell lennie
(Id. 12.4. abra). Ha a garazsnak nincs

kUlon bejarata, a tovabbi lépéseket a
garazs belsejében kell elvégezni:

Radiovevo programozasa a kivant
kéziad6-gombra

1. huzzuk ki a hdlozati csatlakozot
2. nyomjuk meg és tartsuk nyomva a kéziadd kivant

3. kozvetlenll ezutan dugjuk vissza a haldzati csatla
kozot, és a kéziadd gombjat tartsuk mindaddig
nyomva, amig a motorvildgités villog. Uzemehely-
ezéshez tordljik a kapu adatait (21. abra)

Megjegyzés: ha a vevd mar a
kivant modon be volt programozva, a
motorvilagitas csak egyszer villan és a

kapu adatok maris tdrolve vannak. Az
Uzembehelyezés rogtdn ezutan véghez
vihetd (22. abra).

A kapuadatok torlése

1. hdzzuk ki a haldzati csatlakozot

2. nyomjuk meg és tartsuk nyomva a programozott
gombot a kéziaddn vagy a platinan (ahhoz, hogy
a platinan levd gombot mikadtetni tudjuk, le kell
venni a motorfejet)

3. rogtén ezutan dugjuk vissza a haldzati csatlako-
z6t és a nyomogombot tartsuk mindaddig
nyomva, amig a motorvilagitas nem villog. Ha ez
csak egyszer villan fel, akkor az adatok

Ji € ameghajtasnak nincs kuldndsebb
- funkcidja (gyari bedllitas) —
J2 a relé behuz a motorvilagitassal,
J3 &€ ¥  de villogas nélkil 19. abra
Kapcsolasi terv
Ji €~ 2@ meghajtasnak nincs kulondsebb
funkcidja —
J2 €% 5 16l behuz a ZAR végalls 0
43 &XY  clérésekor (KAPU-ZAR’ - jelzés) '
J1 €~y Automatikus zaras a NYIT végallasbdl
&N 30 sec. késleltetési idd és 2 sec.
J2 figyelmeztetési id6 utan — a relé tartosan| 20. abra
J3 &€ behiz, mind a késleltetési, mind a
figyelmeztetési id6 és mikddtetés soran
J1 & Automatikus zaras a NYIT végallasbol
2 & 30 sec. késleltetési ido és 2 sec.
figyelmeztetési idd utan — a relé lassan gombjat
43 &RV  vilog a késleltetés soran, gyorsan villog
a figyelmeztetési id§ alatt; mdkddéskor
pedig normal villogas
J1 £XY  figyelmeztetési id6 aktivalva (2 sec.) —
a relé tartésan behuz a figyelmeztetési
J2 € id, illetve a kapum(ikddés alatt '
J3 e °
J1 &£XY figyelmeztetési id6 aktivalva (2 sec.) -
a relé gyorsan villog a figyelmeztetési
J2 €% 45 giatt, illetve normél vilogas
43 &XY  kapumiikodés kozben 21. abra
» JX} figyelme;tetési/ id/é aktivélvg (? Isec:) -
X automatikus zaras NYIT vegallasbol
J2 1% 30 sec. késleltetési és 2 sec. figyelmez-
J3 € tetési id8 utan — a relé tartdsan behuz
a késleltetés, a figyelmeztetési idd és a
kapumUkodés kozben
J JX} figyelmeztetési id6 aktivélva (2 sec.) —
X automatikus zaras NYIT végallasbdl
92 7% 30 sec. késleltetési és 2 sec. figyelmez-
J3 JX} tetési id6 utan — a relé a késleltetés

alatt lassan, a figyelmeztetési idd alatt
gyorsan villog; kapumUkodés kdzben
normal villogas

Késleltetés:
Varakozasi idé a KAPU NYIT végallasban. Ez id8
alatti impulzusadas Ujbdl inditja a késleltetést.

Figyelmeztetési idé6:

A parancsadas és a kapumikddés kdzotti idd.

Ez alatt az id6 alatt torténd Ujbdli parancsadas
kapumUkodeés nélkdl befejezi a figyelmeztetési idét.

Automatikus zaras:
Meghatarozott idével a KAPU NYIT végallas elérése

kitorlédtek. Az Uzembehelyezés csak ekkor
lehetséges (Id. 22. abra)

gz. abra
Uzembehelyezés: A kapuadatokat t6rolni kell
(Id. 21. abra)

1. dugjuk be a halézati csatlakozét, amennyiben ez
szUkséges

2. hozzuk mikddésbe a kéziaddt, a platinagombot
(a platinagomb mUkodtetéséhez le kell venni a
motorfejet) vagy a kilsO impulzusgombot, hogy
a kapu a mechanikus (tkdzOig kinyilion
(referencia NYIT). Ha a kapu a KAPU NYIT
végallasba érkezik, ismét mikddtessik a kéziadot
vagy a platinagombot, hogy a kapu a KAPU ZAR
végallasba kerlilion (ZAR tanuléut). A motor
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zardédas utan visszatolat.

3. Mukddtessik a kaput legaldbb haromszor egym
as utan, megszakitas nélkll. Ezutan a szerkezet
Uzemképes.

Aramkimaradas utani iizemeltetés

Aramsziinet utdn az eltarolt adatok nem vésznek el.
Az elsé miikddés mindig NYITO referenciadit villogd
motorvilagitassal. Fontos, hogy a szijzar a
vezetdszanba be legyen kapcsolva. Ha nem ez tor-
ténne, a szijzar a motortarcsanak Utkdzne és rossz
refernciapontra allina be.

Ha ez mégis bekdvetkezne, akkor mozditsa el a meg-
hajtast a KAPU ZAR irdnyba, hogy a szijzérat be tudja
koétni a vezetdszanba. Miutan a meghajtast levette a
haldzatrdl, vigye Ujbdl véghez a NYIT referenciautat.

Kapumiikodtetések:
A meghajtas kizardlag
programszabadlyozassal torténik:

1. impulzus:  NYITAS

2. impulzus:  stop

3. impulzus:  ZARAS

4. impulzus:  stop

5. impulzus:  NYITAS, stb.

23.1 abra o
Potméter ’ZAR’; maximalis erdkifejtés 'ZARAS’ irany-
ban.

Ez a potméter a 'ZAR’ irdnyba térténd maximalis eré
bedllitasara szolgal. Gyarilag kbzepes erésségre van
bedllitva.

Az er§ ndvelésére — az ora jarasaval megegyezd
irdnyban - csak a nagyon nehéz jarasu kapuknal van
szUkség.

23.2 abra

Potméter *NYIT’: maximalis erdkifejtés 'NYITAS’
iranyban.

Ez a potméter a 'NYIT iranyba térténd maximalis erd
bedllitasara szolgdl. Gyarilag kbzepes erésségre van
bedllitva.

Az er§ ndvelésére — az ora jarasaval megegyezd
irdnyban - csak a nagyon nehéz jarasu kapuknal van
szUkség.

24.1 abra
Egyedi esetekben le lehet roviditeni a sineket.

25 abra
Egyedi esetekben a kapumenesztét le lehet roviditeni.
Rozsda ellen dvnil

LED-kijelz6; hiba- és allapotkijelz6
A LED-kKijelz6 a vezérlés lapjan talalhatd
(Id. 13.1 abra). A LED medfigyeléséhez le kell

venni a motorfejet.

Normal dllapotban a LED folyamatosan vilagit és
1

csak parancsadaskor alszik ki.

LED-kijelz6:

lehetséges ok:

((%@) lassu villogas

1. aramkdr megszakadt
2. tartdékapcsold nyitott

teendd: 1. a 4-es és 5-0s kapocs
kozo6tti Osszekapcsolast
ellendrizni
2. tartokapcsolot zarni
LED-kijelz6: &5 4 sec. alatt

lehetséges ok:

teendd:

kétszer villog

bezarddas elleni védelem

aktiv/aktiv volt

1. Jelen van-e a 8,2 kQ
ellendllas a 6-0s és 7-es
kapocs kdzott?

2. fénysorompd vagy
zardélbiztositas megszakadt
vagy mukddésben van

1. B6-0s és 7-es kapcsokra
csatlakoztassunk 8,2 kQ
ellenallast

2. fénysorompdt vagy zardél-
biztositast atvizsgalni, adott
esetben kicserélni

LED-kijelz8

lehetséges ok:

(@é@) 5 sec. alatt

haromszor villog

1. 'ZAR’ eréhatarolas

teendd: 1. az akadalyt eltavolitani, adott
esetben az adatokat térolni
és az Ujbdli lzembehelyezést
elvégezni

LED-kijelz6 &) 7 sec. alatt

lehetséges ok:

teendd:

otszor villog

—

.'NYIT’ er6hatarolas

2. a rugo eltort

. akaddly eltavolitasa adott
esetben az adatokat térolni
és az Ujbdli lzembehelyezést
elvégezni

2. rugokat kicserélni

—

LED-kijelz6:

lehetséges ok:

teendd:

((%@) 8 sec. alatt

hatszor villog

1. hibéas a motor vagy az
installalas

1. az adatokat kitérolni, az
Uzembehelyezést Ujbol
elvégezni, a drotozast
ellendrizni, adott esetben
a motort kicserélni
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LED-kijelz6: &5 9 sec. alatt
7-szer villog
lehetséges ok: 1. a meghajtas még nincs
betanitva
teendd: 1. "ZAR’ tanuléutat vérehajtani
LED-kijelz6: &%) 10 sec. alatt
8-szor villog
lehetséges ok: 1. a meghajtasnak még nincs
'NYIT’ referenciautja
teendd: 1. 'NYIT’ referenciautat
végrehajtani
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Popis funkce

V obrazové &asti je zachycena montaz pohonu na
sklopna vrata.

V pfipadg, ze se postup montaze u sekénich vrat lis,
jsou zobrazena i sekéni vrata, pficemz pismeno

(@) oznacuje postup pro sklopna vrata a
(o) pro sekéni vrata.

Obr. 2.1
Nepouzivejte plastické mazivo (viz obr. 3.1).

Obr. 7

Zkontrolujte namontovanou kolejnici. DUlezité upo-
zornéni: Pas nesmi byt pretodeny! Zatahnéte za
lanko, aby se zamek pasu nezasunul do kolejnice
(viz obr. 7.1).

Obr. 9a / 9b
Modely vrat, které zde nejsou uvedeny, je tfeba pfi
montazi vybavit zapadkovou zastrci.

Obr. 10.1 / 10.1

U jinych modeld vrat musi ¢init vySka volného pro-
storu mezi nejvy$Sim bodem vrat pfi posuvu a stro-
pem 30 mm. Kolejnice mze byt posunuta mimo osu
0 max. 500 mm.

Obr. 12.4
Zasunte zamek pasu do vodici kolejnice (viz obr. 4.5).

Obr. 13

Pri pripojovani ovladacich a bezpecnostnich prvkl je
tfeba sejmout kryt pohonu. Pri uvadéni zarizeni do
provozu pouze pomoci ruéniho vysilade Ize preskocit
obr. 13-19.

Upozornéni:

Anténu rozvinte a ved’te ji Sikmo
vzhiru na strop garaze ve sméru
otvirani vrat. Anténu vSak neu-
pevéujte na kovové dily, jako napr.
hrebiky, vyztuhy apod. Optimalni
polohu je tfeba najit zkusmo. Na
pripojovaci svorky lze pFipojit
nékolik vodi¢d, avSak celkovy
pruFez nesmi byt vétsi nez 1 x 1,5
mm?!

Zarovka: 24V/10W, objimka: E(A)
15s

Obr. 14

Pripojeni externiho impulsniho tlacitka (pro sekvenéni
fizeni ,otevrit — zastavit — zavrit")

Na svorky 1 a 2 Ize paralelné pripojit jedno nebo
nekolik tlacitek.

Obr. 15

Pripojeni vypinace (obvod ,,stdj“).

Svorky 4 a 5 jsou pfi dodani zkratovany. Na tyto svor-
ky Ize pfipojit vypinac s rozpinacim kontaktem. Pri
pripojent je tfeba propojku odstranit.
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Pripojeni svételné zabrany nebo zabezpeceni
dorazové hrany jako ochrana pfi zavirani

Obr. 16

Svételné zabrany ovladané kostrou (OV) a zabez-
pedeni dorazové hrany typu A (vS8echno v poradku =
kontakt je sepnuty) musi byt pfipojeny nasledujicim
zplisobem:

Kostra (OV) na svorku 7
Napajeni (+24V) na svorku 3 (max. 100 mA),
je-li zapotrebi

Na spinaci vystup pfipojte odpor 8,2 kQ a propojte
se svorkou 6.

Odstrarite odpor 8,2 kQ mezi svorkami 6 a 7 namon-
tovany ve vyrobnim zavodé a zapojte ho do spinaciho
zarizeni podle obrazku.

Obr. 17

Svételné zabrany ovladané kostrou (0V) a zabez-
pedeni dorazové hrany typu B (vSechno v poradku =
kontakt je rozepnuty) musi byt pfipojeny nasleduijicim
zplisobem:

Kostra (OV) na svorku 7
Napajeni (+24V) na svorku 3 (max. 100 mA),
je-li zapotrebi

Spinaci vystup pripojte na svorku 6.

Odstrarite odpor 8,2 kQ mezi svorkami 6 a 7 namon-
tovany ve vyrobnim zavodé a zapojte ho do
spinaciho zafizeni podle obrazku.

Obr. 18
Pripojovaci svorky relé s volitelnou funkci (vnéjsi
osvétleni, blikajici svétlo nebo svételny majak)

Svorka 9-8
spinaci kontakt max. zatizeni kontaktu
2,5 A/30 V= 500 W/250 V=
Svorka 9-10
rozpinaci kontakt max. zatizeni kontaktu
2,5 A/30 V= 500 W/250 V=

Jednotlivé funkce pohonu a relé s
volitelnou funkcf Ize nastavit tfremi
propojkami na karté fizeni

(J1, J2, J3) - viz obr. 19. Fri
zmeéngé nastaveni propojek je nutno
sejmout kryt pohonu.
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Funkce pohonu a relé s volitelnym

zapojenim
J1 & Propohon nebyla nastavena zviastni
— funkce (nastaveni ve vyrobnim zavodu) —
J2 relé sepne pfi osvétleni pohonu, aviak
J3 &€ ¥  Dbez zablikan.
J1 €~ Pro pohon nebyla nastavena zviastni
funkce- relé sepne pri dosazeni
J2 € v koncové polohy ,zavieno® (hlaSeni
43 £XY ,TOR-ZU - vrata jsou zavfend).
J1 € Automatické zavieni z koncové polohy
42 JX} ,otevieno” po tricetisekundové prodleve
a dvousekundoveé vystraze. Relé sepne
J3 € ¥ i prodlevé, vystraze i pii pohybu vrat.
J1 &y Automatické zavieni z koncové polohy
42 JX} ,otevieno” po tricetisekundové prodleve
X a dvousekundoveé vystraze. Relé blika v
J3 & pribéhu prodlevy pomalu a pfi vystraze
rychle. PFi pohybu vrat blika normalng.
J1 &XY Vystraha (2 s) je trvale aktivovana - relé
je vzdy sepnuto pfi prodlevé a pfi pohy-
J2 o bu vrat.
J3 D
J1 &£XY \Wstraha (2 s) je trvale aktivovana — relé
— blika pri prodlevé rychle a pfi pohybu
J2 X vrat normalné.
J3 &N
5 JX} Vystrahq [ ,S) I vtwe}le aktivové}na -
X automatickeé zavreni z koncové polohy
J2 &Y ,otevieno” po tricetisekundové prodleve
J3 & 2 dvousekundové vystraze.
Relé je vzdy sepnuto pfi prodleve,
vystraze a pfi pohybu vrat.
X Vystraha (2 s) je trvale aktivovana —
J1 &N e oE e :
X automaticke zavreni z koncové polohy
J2 &N ,otevieno” po tricetisekundové prodleve
43 JX} a dvousekundové vystraze.
Relé blika v prdbéhu prodlevy pomalu,
v pribéhu vystrahy rychle a normainé
pfi pohybu vrat.
Prodleva

Vrata se zastavi v koncoveé poloze ,vrata oteviena”“.
Pokud se v prlbéhu této doby vysle impuls, prodleva
se zacne mefit od zacatku.

Vystraha

Cas mezi vyslanim prikazu pro uvedeni vrat do
pohybu a zagatkem pohybu vrat. Vyslanim nového
prikazu v pribéhu této doby se ukondi vystraha bez
uvedeni vrat do pohybu.

Automatické zavreni
Automatické zavreni vrat po uplynuti pevné nasta-
veného Sasu od dosazeni koncové polohy ,vrata

oteviena“.

Z bezpec¢nostnich ddvodd ddrazné doporucujeme pfi
pouzivani automatického zavirani instalovat svételnou
zdbranu nebo zabezpeceni dorazové hrany.

Obr. 19
Schéma zapojeni

Upozornéni: Pfi nasleduijicich krocich
musi byt ve vodici kolejnici zasunuty
zédmek pasu (viz obr. 12.4). Pokud
garéz neni vybavena zvlastnim vcho-
dem, je tfeba provadét nasledujici kroky
uvnitf garaze.

Obr. 20

Programovani pfijimace na pozadované tlacitko

ruéniho vysilace

1. Wtdhnéte ze zasuvky vidlici sit’ové Zridry.

2. Na ru¢nim vysilaci stisknéte prislusné tlacitko a
pridrzte je ve stisknuté poloze.

3. Zapojte sit’ovou vidlici do zasuvky a tlacitko
ruéniho vysilace tisknéte tak dlouho, dokud blika
osveétleni pohonu. Pred uvedenim do provozu je
tfeba vymazat Udaje o nastaveni vrat
(viz obr. 21).

Upozornéni: Pokud je pfijimac jiz
naprogramovan na pozadovany kod, bli-
kne osvétleni pohonu pouze jednou a
Udaje o nastaveni vrat jsou vymazany.
Nynfi Ize zafizeni uvést do provozu

(viz obr. 22).

Obr. 21

Vymazani Udajl o nastaveni vrat

1. Wtahnéte ze zasuvky vidlici sit’ové Sidry.

2. Stisknéte a pridrzte prisluzné tladitko na ru¢nim
vysilaCi nebo na karté (pristup k tlacitku na karté
ziskate po sejmuti krytu pohonu).

3. Okamzité zasurite vidlici do zasuvky a uvolnéte
tlacitko ru¢niho vysilate nebo tlacitko na karté,
dokud blika osveétleni pohonu. Jestlize pohon
blikne pouze jednou, Udaje o nastaveni vrat jsou
vymazany a zafizeni je mozné uvést do provozu
(viz obr. 22).

Obr. 22

Uvedeni do provozu: Udaje o vratech se musi

vymazat (viz obr. 21).

1. Zasunite vidlici do sit’ové zasuvky, pokud je to
zapotrebl.

2. Stisknéte a pridrzte tlacitko na ru¢nim vysilaci, na
karté (pfistup k tlaCitku ziskate po sejmuti krytu
pohonu) nebo externi impulsni tlacitko, dokud se
vrata pfi otevieni nezastavi o mechanickou
zarazku (referencni ,,otevieni”). Jestlize se vrata
nachazeji v koncové poloze ,vrata oteviena“,
stisknutim tlacitka na rué¢nim vysiladi nebo na
karté presunte vrata do polohy ,vrata zaviena“
(dosazeni polohy “zavieno” v rezimu uceni). Po
zavreni vrat se pohon zaéne otadet v opacném
smyslu
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3. Zaviete vrata alespon trikrat po sobé bez
preruzeni. Poté je zafizeni pfipraveno k provozu.

Pri vypadku napéti zlstanou uchovana v paméti
data o nastaveni vrat. P¥i prvnim pohybu vzdy vrata
provedou ,referencni otevieni”, pfiCemz osveétleni
pohonu blika. Pritom je dilezité, aby se zdmek pasu
nachazel ve vodici kolgjnici. Pokud tomu tak neni,
zamek narazi na hnaci kolo pohonu a pohon bude
tuto polohu nespravné povazovat za referenéni bod.
Jestlize k tomu dojde, spust’te pohon ve sméru
zavirani, dokud nebude mozné zamek zasunout

do vodici kolejnice. Po odpojeni pohonu od sité
proved'te ,referencni otevieni.

Normalni pohyb vrat
Pohon pracuje pouze s impulsnim sek
vencnim Fizenim.
. impuls: pohon se ota&i ve sméru ,,otevieno
. impuls: pohon se zastavi
. impuls: pohon se ota&i ve sméru ,zavieno”
. impuls: pohon se zastavi
. impuls: pohon se ota&i ve sméru ,,otevieno
atd.

“

O~ wnN =

“

Obr. 23.1

Potenciometr ,,zavFit®: maximalni sila ve sméru
,Zavieno”.

Tento potenciometr je uréen pro nastaveni maximalni
sily ve sméru ,zavieno®. Ve vyrobnim zavodeé je zvole-
na stfedni poloha.

Zména nastaveni sily ota¢enim ve sméru pohybu
hodinovych rucicek je nutna pouze u vrat, ktera se
obtizné pohybuiji.

Obr. 23.2

Potenciometr ,,otevFit“: maximalni sila ve sméru
,otevieno®.

Tento potenciometr je uréen pro nastaveni maximalni
sily ve sméru ,,otevieno”. Ve vyrobnim zavode je zvo-
lena stfedni poloha.

Zména nastaveni sily otacenim ve sméru pohybu
hodinovych rucicek je nutna pouze u vrat, ktera se
obtizné pohybuiji.

Obr. 24.1
Ve zvlaztnich pfipadech Ize kolejnice zkratit.

Obr. 25
Ve zvlaStnich pfipadech Ize undsed vrat zkratit.
Plochu fezu je tfeba chranit proti korozil

Diagnosticka svitici dioda: Signalizace chyb a
stavu

Diagnosticka sviticl dioda se nachazi na karté Fizen/
(viz obr. 13.1). Po sejmuti krytu pohonu ziskate
pristup ke karté, abyste mohli sledovat diagnostickou
svitici diodu.

V normalnim stavu sviti svitici dioda nepreruSovang a
zhasne pfi impulsnim piikazu.
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Signalizace
svitici diody:

(&) Dioda blika
pomalu.
Mozna pricina: 1. PreruSeny obvod ,stdj“.
2. Rozpojeny vypinac ,stdj“.
Odstranéni zavady: 1. Zkontrolujte propojeni mezi
svorkami 4 a 5.
2. Stisknéte vypinac ,stdj“.

(4§ Dioda zablika dvakrat
za ¢tyri sekundy.

Signalizace

svitici diody:

Mozna pricina: Je/byla aktivovana ochrana pfi

zavrenr:

1. Je zapojen odpor 8,2 kQ
mezi svorkami 6 a 77?

2. Poskozena nebo aktivovana
svételna zabrana nebo zabez-
peceni dorazové hrany.

Odstranéni zavady: 1. Pripojte odpor 8,2 kQ mezi

svorky 6 a 7.

2. Zkontrolujte svételnou
zébranu nebo zabezpedeni
dor azové hrany a popf. je

vymerite.
Signalizace (%) Dioda zablika tFikrat
svitici diody: za pét sekund.
Mozna pricina: 1. Omezeni sily pfi pohybu ve

sméru ,zavieno®.
Odstranéni zavady: 1. Odstrante prekazku, popr.

vymazte Udaje pro vrata a

znovu uved'’te vrata do

provozu.
Signalizace (%) Dioda zablika p&tkrat
svitici diody: za sedm sekund.

Mozna pricina: 1. Omezeni sily pfi pohybu ve

Smeru ,,otevieno”.
2. Pruzina vrat je poSkozena.
. Odstrante prekazku, popfr.
vymazte Udaje o nastaveni
vrat a znovu je pripravte k
provozu.
2. Vymérite pruziny vrat!

—

Odstranéni zavady:

((%%)) Dioda zablika Sestkrat
za osm sekund.

Signalizace

svitici diody:

Mozna pricina: 1. Vadny pohon nebo nespravna
montaz.

Odstranéni zavady: 1. Vymazte Udaje o nastaveni
vrat, pfipravte vrata znovu k
provozu, zkontrolujte zapojeni
popr. vymeénte pohon.




CESKY

Signalizace (4§ Dioda zablika sedmkrat
svitici diody: za devét sekund.
Mozna pricina: 1. Pohon nebyl pfipraven pro

provoz v rezimu uceni.
Odstranéni zavady: 1. Proved’te ,referenéni

otevreni”.
Signalizace (%) Dioda zablika osmkrat
svitici diody: za deset sekund.
Mozna pficina: 1. Pohon neproved! ,referenéni
otevreni”.

Odstranéni zavady: 1. Proveéte ,referencni otevieni”.
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OnucaHve NpUHUMNA AEeiCcTBUS

B l/IJ'IJ'IIOCTpOTMBHOﬁ 4acTtu M306pO>KOeTCFI MOHTQX
npmBoaa cpegHenoaBeCHbIX BOPOT.

|_|pl/1 HAMMYUKU OTKITOHEHMM B MOHTOXE M306pO>KCHOTCFI
TAKXe CeKUMOHHble BOPOTA. I_lpl/I 3TOM 6yKBO

(@) oTHOCUTCs K CPeAHEeNnOABECHbIM
BOPOTAM, A
(b) K CEKLLMOHHBIM BOPOTOM.

Puc. 2.1
He pacxoayitte Bcio cmasky! (em. puc. 3.1).

Puc. 7

[MpoBEPUTL MOHTUPOBAHHYIO LMHY. BHUMaHME, pemeHb
He nomkeH 6biTb nepekpyuyen! YTobsl npepoTBpaATUTL
cuenneHne 3amMmkKa pemH4, HeO6XO,EI,l/1MO HATAHYTb TPOC
(cm. puc. 7.1).

Puc. 9a / 9b
ns ppyrux mogenei BOPOT GUKCMPOBATHL
MeXaHn4yeckme 6J'IOKl4pOBKl4 HAO MeCTe MOHTAXA.

Puc. 10.1 / 10.2

Ina npyrux mopenei BopoT cBO6OAHOE MPOCTPAHCTBO
MeXy BbICLUEN TOYKOM ABMXEHMS BOPOT M MOTONKOM
pomkHo coctasnate He meHee 30 mm. LLunna moxet
ObITb YCTAHOBNEHA HA paccTosHMmn makcumym 500 mm
OT UeHTPa.

Puc. 12.4
CuenuTe HONPOBAAIOWME CANA3KM C 30MKOM PEMHS
(cm. puc. 4.5).

Puc. 13

Ina noaknioyeHus opraHoe ynpasneHus u
NPEAOXPAHUTENBHBIX EMEHTOB HEOOXOAMMO
IEMOHTUPOBATL KoNnak npusoaa. B cnydae seopa 8
3KCMNYATAUMIO TOMBKO C NEPEHOCHBIM NMEPENATYNKOM
pucyHkm 13-19 MoxHO onyctuThb.

Ykasauue:

BbIGpPOCHYIO QHTEHHY MOJIHOCTbIO
PA3MOTATb U 3AKPENUTb HA
MOTOJIKE FrapaKa Mo BO3MOXXHOCTU
BBEpPX U BKOCb K MPOEMY U B
HanpaeneHMn npoema soport. Mpu
3TOM HE HOMATBLIBATb CHTEHHble
KOHATUKU HO MeTannuyecKkume
AETaNu, KaK, Hanpumep, reo3am,
pacnopku u 1.4. Haunyuwyio
OPUEHTUPOBKY CHTEHHbI
Heo6xoauMO onpenenuTb B Xxoge
TecroB. Bce coeguHUTenbHblie
3CDKMMbI MOTYT NMPUMEHSTLCS NS
MHOrOKpPATHbIX COeAUHEHUIA, HO He
6onee, uem 1 x 1,5 mm?!

Jlamna: 24 B/10 Br, natpoH:

B(A) 15
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Puc. 14

[MpucoeanHerne sHewwHero soikmodatens "Mmnynsc”
(nocneposatenshoe ynpaenenue: "OTKP.-CTOT-
3AKP.").

OpKMH MK HECKONBKO BBIKMOYATENEH MOTYT BbiTh
NOACOEAMHEHBI NAPANNENbHO K 3aXMMaM 1 1 2.

Puc. 15

MpucoeanHerre soiknodaTens (uenb 6IOKMPOBKHM).
3axumbl 4 1 5 B TPAHCMOPTUPOBOYHOM COCTOAHMM
WYHTUPOBAHBI. 34€Ch MOXHO NMPUCOEANHUTL
BLIK/IIOYATENMb C PA3MBIKAIOLLMM KOHTAKTOM. B cnyuae
NPUCOEAMHEHUS YAAMMTE MPOBOIOYHYIO NEPEMBIUKY.

HpMCOS,ELMHeHMe CBETOBOro 3aresopa mnu
npenoxpaHnTena 3aKpbIBAKOWKMX KPOMOK B KAYecTBe
3AWMTBl OT 3AKPbLITHUA.

Puc. 16

Mepeknoyatoume nocne maces (0 B) ceetosbie
3aTBOPbI M NMPEAOXPAHUTENN 3AKPBIBAIOLLMX KPOMOK
na A (Bce O.K.= KOHTOKT 30MKHYT) npucoeanHsioTcs
creayiowmm obpasom:

Macca (0 B)
Mutanme (+24B)

K 30Kmmy 7
K saxxumy 3 (mMakc. 100 mAl),
ecnu HeobXoAMMO.

KOMMYTAUMOHHBIN BBIXOA COEAMHUTL C PE3UCTOPOM
8,2 kQM 1 noakmounTh K 3aXMMy 6.

YcraHoBneHHbIi Ha 3aBoge pesuctop 8,2 kQm Mexay
3AKMMaMK 6 U 7 yAQRUTb M BCTOBWTL B
KOMMYTALMOHHbBIA annapdr, Kok NOKA3aHO Ha
pUCyHKe.

Puc. 17

Mepeknoyatoume nocne maces (O B) ceetosbie
3aTBOPbI M NMPEAOXPAHUTENN 3AKPBIBAIOLLMX KPOMOK
na B (sce O.K.= koHTakT pasomkHyT)
NPUCOBAUHSIOTCS CIEAYIOLLMM 0BPA3OM:

Macca (0 B)
Mutanne (+24B)

K 30Kmmy 7
K saxxumy 3 (makc. 100 mA ),
ecnu HeobXoaMMO.

KOMMYTAUMOHHBIN BBIXOL MPUCOEAUHWUTb K 3AXMMY 6.
YcraHoBneHHbIi Ha 3aBoge pesuctop 8,2 kQm Mexay
3axuMamm 6 1 7 yaanuTb U BCTABUTL B
KOMMYTALMOHHbBIA annapdr, Kok NOKA3aHO Ha
pUCyHKe.

Puc. 18

CoeaunHuTenbHble 30XMMbl CBOOOAHO MOHTUPYEMOTO
pene (BHELIHEE OCBELLEHWE, MUTQIOLLMI CBETOOP MU
NpPo6neckoBbIi MASHOK)

3axmum 9 - 8
3ambIKAIOLMA KOHTAKT, MOKC.
HArPY304HAs CNOCOBHOCTb KOHTAKTOB
2,5 A/30 B 500 Bt/250 B

NOCT. TOKA nepem. Toka



3axmum 9 - 10
PasmMbIKAOWMA KOHTAKT, MOKC.
HArPY304HAsA CMOCOBHOCTb KOHTAKTOB
2,5 A/30 B 500 Bt/250 B

NOCT. TOKA nepem. Toka

Pasnmunbie yHkumm npusoaa u
cBOBOAHO MOHTUPYEMOTO pene
MOXHO OTPErysIMpPOBATH NOCPEACTBOM
3 pasmenvmbix NPOBOMOYHBIX NETENb
Ha nnate ynpasnenus (J1, J2, J3)
(em. puc. 19). [Ins pasveamHeHms

Bpema npenynpexaerus (2 cex.) scerna
OKTUBMPOBAHO —

ABTOMATUUECKOE 3AKPBITUE U3 KOHEYHOTO
nonoxenus "OTKP." yepes 30 cek.
BPEMEHM YAEPXKAHUSA U 2 CEeK. BPEMEHM
npeaynpexaneHus —

CepaedHuk pene NoOCTOSHHO BTAHYT BO
BPEMS YAEPXAHUA U BPEMS
NPeaynpexaeHns, a TaKxe npu
nepemeLLeHn BOpoT

Ja &K
g2 &XY
J3 Y

MPOBOJIOYHbLIX NeTenb HeO6XO,D,l/1MO
CHATb KONMNAK nNpmMBOAA.

DyHKuuM npuBoaa U ceobogHo
MOHTHpPYEMOro perne

Bpema npegynpexaerus (2 cek.) scerna
OKTUBMPOBAHO —

ABTOMATMUECKOE 3AKPLITUE U3 KOHEYHOTO
nonoxenus "OTKP." yepes 30 cek.
BPEMEHM YAEPXKAHUSA U 2 CEeK. BPEMEHM
npeaynpexaneHus —

Bo Bpems yaepxaHus pene muraet
MEIJIEHHO, O BO BPEMs NMpemsynpexaeHus
- BLICTPO; NO-NPEXHEMY HOPMANLHOE
MUFOHUE MPU NEepPEeMELLEHUU BOPOT

a1 &
32 &%
3 &

J1 &Y Hukakmx ocobbix dyHKUMIt NpuBoaa
30BOACKAS HACTPOMKA) —
CepreyYH1K pene BTATMBAETCS C
J3 € ® ocBeleHeM NPUBOAA, HO GE3 MUIOHMS.
J1 &~ Hvkaknx ocobuix dyHkumit npusoaa —
CeppreyHuk pene BTAMBAETCA MPM
2 6 OOCTUXEHWUM KOHEYHOTO MOMOXEHMS
J3 £XY  "3AKP. (coobuierme "BOPOTA
3AKPbITHI")
ABTOMATMYECKOE 3AKPBLITUE M3 KOHEYHOTO
JE®  on0xenms "OTKP." uepes 30 cek.
J2 &£XY) BpemeHu ynepxaHus u 2 cex. BpemeHu
npeapynpexpeHma —
J3 €™ Cp ynp
€pAeYHNK pene NOCTOAHHO BTAHYT BO
BPEMS YAEPXAHWUS M BpeMs
npenynpexaeHns, a Takxe npu
nepemeLLEeHnn BOpoT
ABTOMATMYECKOE 3AKPBITUE M3 KOHEYHOTO
Ji &y P

nonoxenus "OTKP." yepes 30 cex.
BPEMEHM YAepXaHM U 2 CeK. BPEMEHM
npenynpexaeHus —

Bo Bpems yaepxanus pene muraert
MEINIEHHO, G BO BPEMA MpefynpexaeHus
- BLICTPO; NO-NPEXHEMY HOPMASLHOE
MUrQHME NPU NEPEMELLEHNM BOPOT

g2 &X%
43 £X%

J1 &N
J2
J3 Y

Bpems npenynpexnerus (2 cex.) scerna
OKTUBMPOBAHO —

CepneuHuk pene NoCTOSHHO BTAHYT BO
BPEMs MPemynpexaeHuns, a Takxe npwu

nepemeLLeHnn BopoT

Bpems npenynpexnerus (2 cex.) scerna
OKTUBMPOBAHO —

Pene muraer GuICTpoO BO Bpems
npeaynpexaeHuns; No-npexHemy
HOPMQSBHOE MUIGHUE MPU MEePEMELLEHUM
BOPOT

3 EXY

J3 €K%

Bpems yaep>xaHus:

Bpems oxmaaHus BOPOT B KOHEUHOM MOMOXEHMM
"BOPOTA OTKPbITBI". MmnynbcHas komaraa B
NPOMEXYTOK 3TOMO BPEMEHM 3AHOBO 3AMYCKAET BPEMS
YAEPXKAHUA.

Bpems npepynpexaeHus:

BpeMﬂ Mexay KOMOHE,O;I nepemeleHna 1 Ha4anom
nepemelleHmns BOpOT. Hosas KOMOHAA B MPOMEXYTOK
3TOro BpemMeHU 3AaKAHYMBAET BpeEMsa npenynpexineHna
693 nocneanytouwero nepemelieHmna soporT.

ABTOMOTHUYECKOE 3aKpbiTHUE:
ABTOMOTHMYECKOE 3AKpPbITUE BOPOT MO OKOHYAHUU

ONpefeneHHOro BPeMeHu Mo JOCTUXEHUM KOHEYHOro
nonoxenns "BOPOTA OTKPbITbI".

M3 coobpaxeHmit 6630nacHOCTM Mbl HACTOSAITESTIbHO
PEKOMEHOYEM NPU AKTMBM3ALMM QBTOMATUYECKOTO
3QKPbITUA BOPOT MCNONMb3OBATH CBETOBOM 3ATBOP MIM
NPEAOXPAHUTENBHOE YCTPOMCTBO 3AKPBIBAIOLLMX
KPOMOK.

Puc. 19
9J'|eKTpW{eCKOFI cxXema

YKasaHUe: ans HKecneayowmx
onepaumit HaNPABNSIOLWME CANO3KM
AOMKHbI BbiTb cuenneHsl (cm. puc.
12.4). B cnyyae oTcyTCTBMS OTAENBHOTO
BXOAA B rAPaX CleayeT NpoBeCTy
cnepylowme onepauum BHYTPM rapaxa:

Puc. 20
MporpammupoBaHMe paguonpUeMHUKA HA
HY)XHYIO KJIGBULUY NEPEHOCHOro nepeaarumka

1. BuimaHyTb ceTeBylo LITENCENbHYIO BUIIKY.

2. HaxaTb HyXHYlO KIQBMLWY NEPeHOCHOro
NepenaTunka M AepXaTb ee B HOXATOM
MONOXEHMU,
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3. cpasy nocne 3TOro BCTABWTL CETEBYIO
WITENCENbHYIO BUAKY M AEPXATh KIGBMLLY
NEpPEHOCHOro NepeaaTYUKa HAXATOM TAK AOArO,
NOKA OCBELLEHWE NPUBOAA HE NEPECTAHET MMIQTb.
Tenepb ana BBOAQ B AENCTBME CTEPETH AAHHLIE
sopoT (cm. puc. 21).

YKasaHue: ecnv NpuemHuk yxe Gbin
30NPOrPAMMMPOBAH TAK, KOK Bbl XOTENM,
TO OCBELLEHWE NPUBOAA MMIHET TOMBbKO
OIMH Pa3, O AAHHbIE BOPOT yxe 6binu
ctepthl. B Takom cnydae moxHO cpasy
BLINONHATL ONEPALMM MO BBOAY B
nenctene (cm. puc. 22).

Puc. 21
CrupaHMe AAHHBIX BOPOT

—_

BuiTaHyTh CeTeBYIO LUTENCENbHYIO BUIIKY.

2. HoxaTb 3anporpaMMMPOBAHHYIO KITABMLLY
NEPEeHOCHOrO NepPeaaTYUKa MU KNABMLY MIATbl U
AEpXATb €€ B HAXATOM MONOXEHMU (ans HaxaTus
KNQBULLKM NNATH HEOBXOAMMO CHATL KOMMAK
npusoaa).

3. Cpasy nocne 3Toro BCTABUTL CETEBYIO

WITENCENbHYIO BUIKY M AEPXATb KIABULLY

NEPEeHOCHOrO NepefaTyuKa MU KIABMLLY MIAThI

HOXKATOM TAK [ONITO, MOKA OCBELLEHME MPUBOLAA He

nepectaHeT Murate. Ecniv oHO MUrHeT Tonbko oauH

pa3, TO AAHHbIE BOPOT Bbinu cTepTsl. Teneps

MOXHO BBINOMHATL ONEepaLMK NO BBOAY B AEHCTBUE

(cm. puc. 22).

Puc. 22
Beop B geiicTBME: AAHHbIE BOPOT AOJDKHbI
6bITb cTepTb! (cM. puc. 21).

1. BcToBuTb ceTeBylO LITENCENLHYIO BUIKY, ECAM 3TO
HEOBXOAMMO.

2. HoxaTb KnaBuily NepeHOCHOro nepeaaTymnka,
KNOBMLY MAATH (A0S HAXATUS KNOBMLWM NAATHI
HEOOXOAMMO CHATb KOMMAK NMPUBOAA) MK
MMIYIIBCHBIN NepekmioYaTens, YTobb nepemecTuTs
BOPOTQ BBEPX A0 MEXaHM4eckoro ynopa (6asosoe
nepemewenne "OTKP."). Kak Tonsko BopoTta
OKaXyTCs B kOHeyHom monoxerun "BOPOTA
OTKPBITbI", cHoBa HOXATL KNABULLY NEPEHOCHOTO
NEepPEefaTYMKa MK KIABULLY NAATH, 4TOObI
NEePeMEeCTUTb BOPOTA B KOHEYHOE MOSOXEHUE
"BOPOTA 3AKPBITBI" (yuebHoe nepemeluerue
"3AKP."). Mocne 3akpbiTa npusof NposeaeT
pEeBEPCUPOBAHME.

3. Tposectu He meree 3 GecnpepbiBHbIX
nepemeLLeHnit BopoT nogpsa. [ocne atoro
YCTOHOBKQ TOTOBA K IKCMYATALMM.

3KCI1]1YOTC|I.|VISI nocsie uc4esHOBeHUSA
HAnps>XeHua cetn

B cnyuyae ncuesHoBeHus HaNpsixkeHUs 3ANUCAHHbIE B
NaMsTb AOHHbIE BOPOT coxpaHsioTcs. [lepsoe

nepemeLlleHmne BopOoT aBNaeTcqa Bcerna 603OBbIM
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nepemetteHnem "OTKP." ¢ murarowmm ocseleHmem
npueoaa. [pu 5TOM BAXHO, 4TOBLI PEMEHHOM 30MOK
ObiN cuenneH C HAaNPABASIOWMMKM canaskamu. B
NPOTUBHOM Clly4a€ PEMEHHOM 30MOK BOMAET B
NPWUBOAHOM LWKUB, M MPUBOA YCTAHOBMT TAM CBOIO
HEBEPHYIO DA30BYIO TOUKY.

Ecnu 310 BCE XE NPOU3OMAET, TOTAA BAM HYXHO
byaet nepemectuts npusop B Hanpasnerun "BOPOTA
3AKP.", ¢ Tem 4TOBbI CUEnUTb PEMEHHOM 3aMOK C
Hanpaensiowmmu canaskamu. OTcoeamHus Npusog
OT CeT, NpoBeanTe 3aHOBO BA30BOE NepemelleHue
"OTKP.".

HopmanbHoe nepemelieHue BOpPOT:
MpuBoa PABOTAET UCKITIOUYUTENBHO C MMMTYIbCHBIM
NOCNENOBATENbHBIM YNPABIEHHUEM.

1-bi% MMNyNbC: NpuBOA PaboTaeT Ha
oTkpeisarue "OTKP."
NPMBOJ OCTAHABIMBAETCA
npueoa paboTaeT Ha
sakpsisaHue "3AKP."
NPMBOJ OCTAHABIMBAETCA
npueoa paboTaeT Ha
otkpeiarme "OTKP." u T.4.

2-0M UMNyNbC:
3-mit Mmnynse:

4-bitt MMNYNBC:
5-blit MUMNYNbC:

Puc. 23.1

[Motenumometp "3AKP.": makcumanbHoe ycunue B
HanpasneHun nepemetterms "3AKP."

DTOT NOTEHUMOMETP CIYXWT LS HOCTPOMIKM
MaKcumansHoro yeunms B HanpasneHmn "3AKP.". Co
CTOPOHbI 30BOAA HACTPOEHO CpefHee MONoXeHUe.

YBenuyeHne no 4acosom CcTpenike HeO6XOJJ,MMO TOJIbKO
A3 BOPOT C OYEeHb TAXENbIM XOLOM.

Puc. 23.2

Moterumometp "OTKP.": makcumansHoe ycunuve B
Hanpasnerun nepemetterms "OTKP."

DTOT NOTEHUMOMETP CIYXMT LIS HOCTPOMKM
MakcumansHoro yeunua B HanpasneHnn "OTKP.". Co
CTOPOHbI 30BOAA HACTPOEHO CpefHee MONoXeHUe.

YBenuyeHne no 4acosom cTpenke HeO6XOJJ,MMO TOJIbKO
AN BOPOT C OYEeHb TAXENbIM XOLOM.

Puc. 24.1
B 0cobbix cnyuasx LMHY MOXHO YKOPOTUTS.

Puc. 25
B OCO6bIX Cny4aax MOXHO YKOPOTUTb NMOBOLOK BOPOT.
MeCTO pacnuna 3aWunMTUTL OT p)KOBNVIHbI!

AMarHocTMueckmnii ceeToguopn: MHANKATOP
OLWUGOK M COCTOSIHUSA

[uarHocTuyeckuit ceeToamon HOXOAMTCA HA nnare
ynpaenenus (cm. puc. 13.1). Ona Hobniogerus 3a
AMArHOCTUYECKUM CBETOAMOAOM HEOBXOAMMO CHATH
KONNAK NPWBOAQA.

B HOPMAJTbHOM COCTOAHUKM CBETOAMOL CBETUTCA
HENPepbIBHO U rACHET Mnpwu MMI'I\/J'IbCHOlji KOMaHAeE.



MHaunkaums (@%@) muraet measieHHO NHaukaums ((%@) muraert 6 pas
cBETOAMOnA: CBETOAMOAA:! B 8 cexyHp
BoamoxHasn 1. uenb yaepxaHus npepsaHa BosmoxHas 1. HencnpasHbiit npusog mnm
NPUUUHA: 2. BNOKMPOBOYHBII NPUUMHA: oWnbKa B MOHTAXE
BLIKIIOUATENb PA3OMKHYT Ycrpanerue: 1. Crepetb gaHHbie BOPOT,
YcrpaHerue: 1. npoBepuTb coepnHeHwus NpPOBECTH 30HOBO BBOJ B
Mexay 3aXMMOM LENCTBME, MPOBEPHTD
4 v 3axumom 5 CoeamHeHus, B crnydae
2. 30MKHYTb BIIOKMPOBOYHbINA HEOBXOAMMOCTH 3AMEHMUTH
BbIKIIOUATEND npuvBoa
MHamkaums ((%é)) muraet 2 pasa MHamkaums ((%@) muraet 7 pas
CBETOAMOLA: B 4 ceKyHAbl CBETOAMOAQ: B 9 cexyHp
BoamoxHasn 3aWwmMTa OT 30KPLITUS BosmoxHas 1. [Mpueogn ewe
NPUUMHA: QKTMBMPOBAHA/BbINa NPUUMHQ: He obyueH
QKTMBMPOBAHA YcrpaHeHue: 1. Mposectu yuebHoe
1. Pesucrop 8,2 kOm mexay nepemettermne "3AKP."
3AKMMAMKM 6 U 7 B HONUUUM?S
2. CseToBO#t 30TBOP MMM Muaukauus (%@) muraer 8 pas
NPEefoXpaHMTENb 3aKpLIBAOWMX| | cBETOAMOAQ: B 10 cekyHp
KPOMOK MPEpPBAHbI MK
30[6MCTBOBAHSI BosmoxHas 1. MNpusop ewwe He BbINOAHUA
YcrpaHerue: 1. MpucoeanHuts pesucrop NPUYUHA: 6a30BOrO NepemeLleHus
8,2 kOM Kk 3axumy "OTKP."
6 1 3axMMy 7. YcrpaHeHue: 1. Boinonuuts 6aszosoe
2. Mposeputs 1 npm nepemettermne "OTKP."
HEOBXOAMMOCTH 3aMEHUTH
CBETOBOM 30TBOP MM
NPEAOXPAHUTESNb 3AKPbIBAKOLLMX
KPOMOK.
MHavkaums (@ﬁ@) muraet 3 pasa
CBETOAMOLA: B 5 cexyHp
BoamoxHas 1. Orpannyerme ycunus
NPUYUHA: "3AKP."
YcrpaHerme: 1. YctpaHuts npenartcreme, B
cnyyae HeobXOAMMOCTH
CTepeTb JAHHbIE BOPOT M
NPOBECTU HOBLIN BBOJ, B
nencreme.
MHankaums ((%é)) muraet 5 pas
CBETOAMOLA: B 7 cexyHp,
BoamoxHas 1. OrpaHunyenne ycunus
NPUYMHA: "OTKP."
2. CnoMaHa npyxuHa BOPOT.
YcrpaHerme: 1. YctpaHuts npenartcreme, B
cnyyae HeobXOAMMOCTH
CTepeTb JAHHbIE BOPOT M
NPOBECTM HOBLIN BBOJ, B
nencreme.
2. 3aMEHUTb NPYXMHY BOPOT.
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Funksjonsbeskrivelse

| billeddelen illustreres motormonteringen péa en vip-
peport. Ved avvik i monteringen, vises montering pa
leddheiseporter. Herunder gjelder bokstavene for

(a) vippeport
(b) leddheiseport

Fig 2.1
Bruk ikke fett! (se fig 3.1)

Fig 7

Kontroller montert skinne. Viktig. Remmen ma ikke
vris! Trekk i wiren for & hindre en innkobling av remla-
sen (se fig 7.1).

Fig 9a/ 9b
Ved andre portmodeller fastsettes den mekaniske
lasingen pa monteringsstedet.

Fig 10.1 / 10.2

Ved andre portmodeller, mé fritt rom mellom heyeste
punkt pa portlepet og taket utgjere min 30 mm.
Skinnen kan plasseres maks 500 mm ut av senter.

Fig 12.4
Koblingssleiden kobles inn i remlasen (se fig 4.5).

Fig 13

For & koble til betjenings- og sikkerhetselementer, ma
motordekselet demonteres. Ved en idriftsettelse bare
med fiernkontroll, kan fig 13 - 19 hoppes over.

Henvisninger:

Strekkantennen rulles helt ut og
festes om mulig oppe til garasjeta-
ket og sa pa skra i retning mot por-
tapningen. Herunder skal antenne-
lissen ikke vikles om metalldeler
som nagler, strevere osv. Den beste
justeringen ma gjgres med forsgk.
Alle tilkoblingsklemmene er belagt
flere ganger, dog maks 1 x 1,5 mm>.
Lampe: 24 V/10 W, holder: B(A) 15a

Fig 14

Tilkobling av en ekstern tast ‘Impuls’

(Folgestyring: "APNE-STOPP-LUKKE")

En eller flere taster kan tilkobles parallelt p& klemme-
ne 1 0og 2.

Fig 15

Tilkobling av en utkobler (stopp-krets)

Klemmene 4 og 5 er levert overkoblet fra fabrikk. Her
kan det tilkobles en utkobler med bryter-kontakt. Ved
tilkoblingen fiernes overkoblingen.

Tilkobling av fotocelle eller bunnlistsikring som lukke-
beskyttelse.
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Fig 16

Fotoceller som kobler etter jord (0 V) og bunnlistsi-
kringer av type A (alt o k = lukket kontakt) ma tilko-
bles pa felgende mate:

Jord (O V) pa klemme 7
Tilforsel (+ 24 V) pa klemme 3 (maks 100 mA),
hvis det er ngdvendig

Forbind koblingsutgang med motstand 8,2 kQ og
koble til klemme 6. Motstanden 8,2 kQ mellom klem-
mene 6 og 7 - som er montert fra fabrikk - fiernes og
settes inn i koblingsutstyret igjen slik det er vist.

Fig 17

Fotoceller som kobler etter jord (0 V) og bunnlistsi-
kringer av type B (alt o k = &pnet kontakt) ma tilko-
bles pa felgende mate:

Jord (O V) pa klemme 7
Tilforsel (+ 24 V)  pa klemme 3 (maks 100 mA),
hvis det er ngdvendig.

Forbind koblingsutgangen péa klemme 6, fabrikkmon-
tert motstand 8,2 kQ mellom klemmene 6 og 7 fier-
nes og settes inn i koblingsutstyret igjen slik det er
vist.

Fig 18

Det frie koblingsrelEets tilkoblingsklemmer (ekstern
belysning, blinkende varsellampe eller roterende var-
sellampe)

Klemme 9 - 8
Lukker maks kontaktbelastning
2,5A/30V DC 500 W/250 V AC
Klemme 9 - 10
Bryter maks kontaktbelastning
2,5A/30V DC 500 W/250 V AC

Motorens forskjellige funksjoner og
det frie koblingsrelEet kan stilles inn
pa styrekortet giennom 3 lgsbare
tradsloyfer (J1, J2, J3) (se fig 19).
For & skjeere igjennom tradsleyfene,
ma motordekselet tas av.




Motorens funksjoner og det frie
koblingsrelEet

J1 @~ Ingen spesielle funksjoner pa motoren
(innstilling fra fabrikk) -

J2 € Relé et trekker til med motorbelysnin-

J3 € % gen, dog uten & blinke

J1 &~ [ngen spesielle funksjoner pa motoren -
Relé et trekker til nar endestillingen

J2 € ® | UKKE" er nddd ("LUKKE-PORT"

J3 £XY  -melding)

Automatisk lukking fra endestilling

e v "APNE" etter 30 sek apen-tid og 2 sek

J2 &XY forvarseltid -

. Relé et vedvarende trukket til ved &pen-

J3 og forvarseltid samt under portkjering
Automatisk lukking fra endestilling

J1 € "APNE" etter 30 sek apen-tid og 2 sek

J2 &XY  forvarseltid -

3 & Relé et blinker langsomt under &pen-
tiden og hurtig i forvarseltiden, Deretter
normal blinking ved portkjering

J1 JX} Forvarseltid (2 sek) aktivert hele tiden -
Relé et vedvarende trukket til i forvarselt-

J2 iden samt under portkjeringen

J3 Y

Ja &N Forvarseltid (2 sek) aktivert hele tiden -
Relé et blinker hurtig under forvarselti-

J2 € %  (en, Deretter normal blinking ved port-

33 £XY  Kering

X Forvarseltid (2 sek) aktivert hele tiden -
161y Aoutomatisk lukking fra endestilling

J2 JX} "APNE" etter 30 sek apen-tid og 2 sek

= forvarseltid -

J3 Relé et er vedvarende trukket til ved
apenholde- og forvarseltid samt under
portkjering

JA JX} Forvarseltid (2 sek) aktivert hele tiden -

X Aoutomatisk lukking fra endestilling

J2 7% "APNE" etter 30 sek &pen-tid og 2 sek

J3 JX} forvarseltid -

Relé et blinker langsomt under &pen-

tiden og hurtig under forvarseltiden.

Blinker normalt igjen under portkjeringen
i\pen-tid:

Portens ventetid i endestillingen "APNE PORT". En
impulskommando i denne tiden starter apen-tiden pa
nytt.

Forvarseltid:

Tiden mellom kjgringskommando og starten av port-
kjoringen. En fornyet kommando i denne tiden avslut-
ter forvarseltiden uten en péafelgende portkjering.

Automatisk lukking:
Aoutomatisk portlap etter fast tid etter at endestillingen
"APNE PORT" er nadd.

Ved aktivering av den automatiske lukkingen, anbefa-
ler vi inntrengende - av sikkerhetsgrunner - at det
anvendes fotocelle eller bunnlistsikring.

Fig 19
Koblingsskjema

Henvisning: Ved de etterfolgende trin-
nene, ma feringssleiden vaere innkoblet
(se fig 12.4). Hvis det ikke forekommer
noen separat gangder i garasjen, sa skal
de etterfolgende punktene utferes inne |
garasjen:

Fig 20
Mottakerens programmering av de gnskede
fjernkontrolltastene

1. Trekk ut nettpluggen

2. Betjen fiernkontrollens gnskede tast og hold
denne trykket

3. Straks deretter settes nettpluggen inn igjen og
fiernkontrolltasten holdes trykket s& lenge som
motorbelysningen blinker. For idriftsettelsen,
giennomferes n& slettingen av portdata
(se fig 21).

Henvisning: Var mottakeren allerede
programmert som gnsket, blinker motor-
belysningen bare en gang og portdata
var allerede slettet. Idriftsettelsen kan da
giennomfares straks (se fig 22).

Fig 21
Sletting av portdata

1. Trekk ut nettpluggen

2. Betjen programmert fiernkontroll eller tasten pa
kortet og hold den trykket, (for & betjene tasten
pa kortet m& motordekselet tas av).

3. Straks deretter settes nettpluggen inn igjen og
fiernkontrolltasten eller tasten pé kortet holdes sa
lenge trykket som motorbelysningen blinker.
Blinker denne bare en gang, slettes portdata.
Idriftsettelsen kan n& gjennomferes (se fig 22).

Fig 22
Idriftsettelse: Portdata mé vaere slettet
(se fig 21).

1. Sett inn nettpluggen hvis dette er nedvendig

2. Betjen fiernkontrollen, tasten pa kortet (for
betjening av tasten pa kortet ma& motordekselet
tas av) eller ekstern impulstast for & kjere porten
opp til det mekaniske anslaget (referansekjering
"APNE"), Er porten i endestilingen "APNE PORT"
betjenes fiernkontrollen eller tasten pa kortet pa
nytt for & kjere porten i endestillingen "LUKKE
PORT" (oppleeringskjering "LUKKE"). Motoren
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Motoren reverserer etter lukkingen.
3. Gjennomfer minst 3 uavbrutte portkjeringer etter
hverandre. Deretter er anlegget klart til drift.

Drift etter strembrudd

Ved et strambrudd beholdes de lagrede portdata.
Den forste portkjoringen er bestandig en referan-
sekjoring "APNE" med blinkende motorbelysning.
Herunder er det viktig at remlasen er innkoblet i
foringssleiden. Hvis dette ikke er tilfelle, kjerer remla-
sen inn i motorskiven og motoren markerer et falskt
referansepunkt der.

Skulle dette imidlertid skje en gang, sa kjer motoren i
retning "LUKKE PORT" til remlésen kan kobles inn i
foringssleiden igjen. Etter at motoren er skilt fra net-
tet, giennomfer pa nytt en referansepunktkjering
"APNE".

Normal portkjering:
Motoren arbeider utelukkende med
impulsfalgestyring.

1. impuls: Motor leper "APNE"

2. impuls: Motor stopper

3. impuls: Motor lgper "LUKKE"

4. impuls: Motor stopper

5. impuls: Motor loper "APNE" osv
Fig 23.1
Potensiometer "LUKKE": Maksimal kraft i kjoreret-
ning "LUKKE"

Dette potensiometeret tjener til innstilling av maksi-
malkraften i retning "LUKKE". Fra fabrikk er middels
kraft forhandsinnstilt.

En gkning i klokkretningen er bare ngdvendig for por-
ter som gar meget tungt.

Fig 23.2

Potensiometer "APNE": Maksimalkraft i kjoreretning
"APNE".

Dette potensiometeret tjener til innstilling av maksi-
malkraften i retning "APNE". Fra fabrikk er middels
kraft forhandsinnstilt.

En gkning i klokkeretningen er bare ngdvendig for
porter som gar meget tungt.

Fig 24.1
| spesielle tilfeller kan skinnen kappes.

Fig 25
| spesielle tilfeller kan portmedbringeren kappes.
Kappestedet méa beskyttes mot rust!

Diagnose-"LED": Feil og tilstandsindikeringer
Diagnose-"LED" befinner seg pa styringskortet (se fig
13.1). For & observere diagnose-"LED", mé& motor-

dekselet tas av.

| normaltilstand lyser "LED" kontinuerlig og slukker
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ved en impuls-kommando.

Indikering "LED":

Mulig &rsak:

Tiltak:

(@%@) Blinker langsomt

1. Stopp-krets brutt

2. Stopp-bryter dpen

1. Kontroller kabling mellom
klemme 4 og klemme 5

2. Lukk stopp-bryter

Indikering "LED":

Mulig &rsak:

Tiltak:

(%) Blinker 2x i 4 sekunder

Lukkebeskyttelse er/var aktiv

1. Forefinnes 8,2 kO motstand

mellom klemme 6 0 g

klemme 77

2. Fotocelle eller bunnlistsikring
brutt eller betjent

1. 8,2 kO motstand tilkobles pa
klemme 6 og klemme 7

2. Kontroller h h v skift fotocelle
eller bunnlistsikring.

Indikering "LED":

Mulig &rsak:
Tiltak:

(%) Blinker 3x i 5 sekunder

1. Kraftbegrensning "LUKKE"
1. Fjern hinder h h v slett
portdata og gjennomfar en
fornyet idriftsettelse.

Indikering "LED":

Mulig &rsak:

Tiltak:

(%) Blinker 5x i 7 sekunder

1. Kraftbegrensning ‘APNE’
2. Portfjeer brukket

1. Fjern hinder h h v slett
portdata og gjennomfar en
fornyet idriftsettelse.

2. Skift portfjeer

Indikering "LED":

Mulig &rsak:
Tiltak:

(@%@) Blinker 6x i 8 sekunder

1. Feil p& motor eller installasjon
1. Slett portdata, gjennomfer en
fornyet idriftsettelse.

Kontroller kabling h h v skift
motor.

Indikering "LED":

Mulig &rsak:
Tiltak:

(%) Blinker 7x i 9 sekunder

1. Motoren enné ikke oppleert
1. Gjennomfer laerekjoring
"LUKKE"

Indikering "LED":

Mulig &rsak:

Tiltak:

(@%@) Blinker 8x i 10 sekunder

1. Motor har enna ikke utfort
referansekjoring.

1. Gjenomfer referansekjering
"APNE"
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EAAHNIKA

Mepiypapn AciToupyiag

2TV €IKOVA TIEPLYPAPETAL 1| CUVAPUOAOYNON TOU
MNXaVIoPoU Kivnong oy TepInTwon mopTag
OTaoTou TUTIOoU.

2¢e Tepintwon dlapopds wg TPOG ToV TPOTIO
OUVAPHOAOYNONG, YivETal KAl TIEQLYPAPT) TNG
MOPTAG TUTIOU OPOPNG. MV TIEPITITWON auUTH,
XPNOWOTIOIOUVTAL AVTIOTOLXa TA YPAUUATA:

(@ ya MV ToPTA avaTPETIOYEVOV
TUTIOU Kal

(b v ™MV TOPTA KUAWPEVOU
(TPnpPaTKn) TI6PTA

Eikova 2.1

Mnv avaAwoete OAO To Ypaco (BAéme Eikova 3.1).

Eikéva 7

‘EAEYX0OG TG CUVAPHOAOYNUEVNG PAROOU.
[Mpoooxr), n Cwvn dev TPETEL va gival
avadimAwpevn! Ma va aropeuyBei n cuvdeon MG
KAewdapldg Mg wvng, TPaBNETe TO
oupuatoéokowvo (BAéme Eikova 7.1).

Eik6veg 9a/9b
Avayvoplon TOU UNXaviopoU KAEOwUAToGg, o€
GAANO LOVTEAQ TIOPTWV.

Eikéveg 10.1/10.2

2& AAAOUG TUTIOUG TTIOPTWV, TO OLAKEVO PETAEU TOU
UPNAOTEPOU Onueiou ™G MOPTAG KAl TNG OPOPNG
Mpémel va eival Toulaxiotov 30 mm. H dokog
uTIopel va toroBemBel To TOAU og arootaon 500
mm aro TO PYECOV MG TOPTAG.

Eikéva 12.4
2UVOEOTE TOV OAOBNTPA Pe TV KAEDApIA TG
Covng (BAeme Ekova 4.5).

Eikéva 13

[Ma T ouvdEOoN TWV OUCKEUWV XEIPLOPOU Kal
AOPAAELAG, TIPETIEL TIPWTA VA ATIOCUVAPOAOYNOEi
N KAAUTITPA TOU UNXAVIOHOU HETAdOoONG Kivnong.
Ma ™ Aettoupyia péVo e MAEXEIPLOTAPLO,
MTIOpOUV va TIapaAelpbouyv ol Eikoveg 13 éwg 19.

2UuBOUAn:
ZeTUAIETE TV Kepaia Kai
TOTMOOETAOTE TRV OTNV OPOPH TOU
YKapaq pe kareubuvon 660 10
duvaTto mpog Ta Mavw Kal Ao&a wg
mPOG ThV Kateubuvon avoiypartoqg
NG mépTag. Mnv TUAiEeTe TNV Kepaia
YUpW amd METAAAIKA avTiKeEipeva
OTMwGg Kapid K.Am. H KaAuTepn
duvartn 0€on Tng Kepaiag
emTUYXAveTal MeTA amoé
emavelAnpuéveg dokIPEG. ‘'OAol ol
AKPOBEKTEG MTTOPOUV Va KaAupOolv
HE mEPIOCOTEPA ammd €va KaAwdia,
aAAa pe pgéyiotn diatopi 1 x 1,5 mm.
Aaprmraki: 24 V/10 W,
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Ymodoxn: 3 (A) 15 s

Eikéva 14

2Uvdeon evog eEwTePIKOU TIANKTPOAOY(OU
TIAAUIKOU TUTIOU (dladoxIkr pubuon: ANOIIMA -
AKINHTOMOIHZH - KAEIZIMO). ZTtoug
OKPOOEKTEG 1 KAl 2, UMOPOUV va ouvdeBoUvV
TAPAAANAQ €va 1) TIEPLOCOTEPA TIANKTPOASYILA.

Eikéva 15

20vdeon evOg dlaKOTIM KPAToNng. Ol aKPOJEKTERQ
4 Kal 5 elval YEQUPWUEVOL KATA TNV ATIOOTOAN.
Edw propei va ouvdebel €vag dlakommg e
avolyt eragpn. Katd tm ouvdeon, TPETIEL va
agalpebel To oUpua NS YEPUPWONG.

2U0vOEON TIPOOTATEUTIKOU PWTOKUTTAPOU 1)
TIAEUPIKNG aoPAAelag.

Eikéva 16
Ta QWTOKUTTAPA TIOU KAEIVOUV KUKAWWA PE TO
owua (0 V) Kat ol TIAEUPIKEG aopdAeleg TUTIoU A
(OAa evidEel = emagr) KAelOT)) TPETEL vVa
ouvoebolv we €ENG:
2opa (0 V)
Tpopodooia (+24 V)

OTOV OKPOOEK 7
OTOV OKPOJEK 3
(Mey. 100 mA),

av XpelaoTel.

2Uvdeon ™G €£O600U TOU KUKAWUATOG UE
avtiotaon 8,2 kQ Kal, 0Tn ouvexela, oUvOEDN e
TOV GKPOOEKTM 6.

Agaipeon g avtiotaong Twv 8,2 kQ and toug
OKPOOEKTEG 6 Kal 7 Kal ETMAvATOTIOBEMOoN ™G
OTOV TIivaKa.

Eikéva 17
Ta QWTOKUTTAPA TIOU KAEIVOUV KUKAWHA PE TO
owua (0 V) Kat ol TIAeUpIkEG aoPpdAcleg TUrou B
(OAa evidEel = emagr avolXm)) TPEMEL va
ouvoebolv we €ENG:
2opa (0 V)
Tpopodooia (+ 24 V)

OTOV OKPOOEK 7
OTOV OKPOJEKT 3
(Mey. 100 mA),

av XpelaoTel.

'EE0O0G TOU KUKAWUATOG OTOV OKPOOEKTN 6.
Agaipeon g avtiotaong Twv 8,2 kQ and toug
OKPOJEKTEG 6 Kal 7 Kal ETAvATOTIOBEMOoN ™G
OTOV TIiVaKa.

Eikéva 18

AKPOOEKTEG OoUVOEONG TOU €AeUBepoOU
NAEKTPOVOUOU (EEWTEPIKOG PWTIONOG,
OoNuaTtodo™g)

AKkpodéKkTEG 9-8
KA€iIVOUV EYIOTO POPTIO €TIAPNG
25 A /30V DC 500 W /250 A DC
AKpodEkTEG 9-10
avoiyouv LIEYIOTO POPTIO eTAPNG
25 A /30V DC 500 W /250 A DC



EAAHNIKA

O1 dlhpopeg Aettoupyieg Tou
MUNXavIopoU Kivnong Kat Tou
€AeUBEPOU NAEKTPOVOUOU PTTIOPOUV
VA PUBUOTOUV HE TPEIG XWPLOTEQ
OUPMATOBNALEG TTAVW 0NV
TAGKETA eAEyYou (J1, 42, J3)
(BAéme Eikova 19). Na va korouv ol
OUPMATOBNAIEG QUTEG, TIPETIEL TIPWTA VA apalpebei
TO KATIAKL TOU Unxaviopou Kivnong.

Xpovog mpoeldoroinong (2
deuTepOAETTA) TIAvTa
evepyotompéEvosg. O NAEKTPOVOUOG
avapoofrvel ypriyopa katd m ¢daon
™G TPOELDOTIOMONG KAl KAVOVIKA
KATA TV Kivnon g noépTag.

J &N
J2 Y
J3

AciToupyieg Tou pnxaviopou Kivnong
Kal TOU €EAeU0EPOU NAEKTPOVOLOU:

Ji D
J2 Y
J3

Kapia 1dwaitepn Aettoupyia tou
MNXAQVIOUOU Kivnong (QpXIKEQ
puBUIioEIG TOU KATAOKEUAOTN) - O
NAEKTPOVOUOG evepyoTole{Tal e to
PWTIONO TOU PNXAvIoHoU Kivnong
Olxwg 6uwg va avaBooprvel.

Xpovog mpoeldoroinong (2
deuTepOAETTTA) TTAvTa
EVEPYOTIOINUEVOG.AUTOUATO KAEIOIO
ard MV TeAKn 8€on "ANOIKTH" petd
ar6d 30 deutepOAETTA XPOVOU
TIAPAPOVAG Kal 2 deUTEPOAETTA
XPOVOU TIpoeldorioinong.

O NAeKTPOVOPOG €ival cuveExela
EVEPYOTIOINUEVOG TOOO KATA TNV
TIAPAUOVT Kal TIPOEIdOTIONoN 000 Kal
KATA TV Kivnon g noépTag.

Ja &K
g2 &XY
J3 Y

J1 Y
J2
43 &X%

Kapia 1dwaitepn Aettoupyia tou
MNXAVIoRoU Kivnong - 0 NAEKTPOVOUOQG
gvepyoroleltal pe mv
TPAYMATOTIOMON ™G TEAIKNG
kataotaong "KAEIZTH" (urvupa:
MOPTA KAEIZTH)

J1 &
J2 &£XY
J3

AUTOUATO KAeioWo amd mv TEAKN
kataotaon "ANOIKTH" petd ard 30
OeUTEPOAETITA XPOVOU TIAPAOVAG Kal
2 deutepOAeTTA XPOVOU
rpoeldoroinong.

O nAeKTpOVOUOG eival cuveExela
EVEPYOTIOINUEVOG TOOO KATA M
dldpKeld MG avauovng 600 Kal Kata
TO KAEloWo ™G moPTAG.

Xpovog mpoeldoroinong (2
deuTepOAETTTA) TTAvTa
EVEPYOTIOIMPEVOG. AUTOUATO KAg(oWO
ard MV TeAKn 8€on "ANOIKTH" petd
a6 30 deutepOAETTA XPOVOU
TIAPAPOVAG Kal 2 deUTEPOAETITA
XPOVOU TIpoeldoroinong.

O nAekTpovopog avapooPrivel e
apyo pubud katd m edon Mg
TIAPAUOVNG KAl YPNYOoPa KATA TN ¢pAaon
Mg mpoewdoroinong. Katd myv kivnon
™mQ TOPTAG, O NAEKTPOVOUOG
avaBoofrvel Kavovika.

1 &
g2 &%
3 &

J1
g2 &5
43 &X3Y

AUTOUATO KAeioWo amd mv TEAKN
katdotaon "ANOIKTH" petd ano 30
OeUTEPOAETITA XPOVOU TIAPAOVAG Kal
2 deutepOAeTTA XPOVOU
rpoeldoroinong.

O nAekTpovopog avaBoopnvel pe
apyo pubud Katd m Ppdon Mg
TIAPAPOVNG Kal ypriyopd Katd ) ¢Aaon
m™mg mpoeldoroinong. Katd mv kivnon
™mQ TOPTAG, O NAEKTPOVOUOG
avapBoofr)vel Kavovika.

Xpovog mpoeldoroinong (2
deutepOAETTA) TIAvVTaA
EVEPYOTIOINUEVOG.O NAEKTPOVOUOG
elval ouveéxela evepyortomueEVog 1600
KATA Vv TPoedoTIoinon 600 Kal KATd

3 EXNY
J2 €y
J3 &N

mv Kivnon mg mopTag.

Xpoévog mapapovAg:

Xpovog mapapovng G moPTAG 0NV TEAKN
katdotaon "TIOPTA ANOIKTH". Eva TOoAUKO onua
TIOU OTEAVETAL EVTOC TOU XpOVOU auTou,
aAvavewvel To XPOVo TAPAPOVNG.

Xpoévog mpoeldomoinong:

Xpovog mou pecoAaBel avaueoa oy VIO
EKKIVNONG Qg mopTaAg KAl TV ekKivnory mg. Mia
VEQ €VTOAN] OTO JlAoTNUA auTd Pndevidel To XpoOvo
TPOoEIDOTIONONG XWPIS VA aKOAOUBNoeL ekKivnom
™mQ MoPTAG.

AuTtoéparo KAgiolpo:

AuTOpaTo KAgioo PeTA TO TEPAG OTaBEPOU
XpPOVoU arod MV Mpayuatorioinon Mg TeEAKNAG
katdotaong "TIOPTA ANOIKTH".

Ma Adyoug acpaAeiag Katd To KAeiowo,
OUVIOTOUUE OTIWOONTIOTE TNV TOTIOBETON
PWTOKUTTAPOU 1 UNXAVIOUOU TIAEUPIKNG
aopdAelag.
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EAAHNIKA

Eikéva 19
2uvdeaouoAoyia

ZupBouAn: Na ta akdAouba Prjuata, o
oAloBNTPAg TIPETIEL va elval
ouvdedepevog (BAéme Eikova 12.4).
2& TePIrTwon 1ou dev UTIApXEL
Eexwplom €loodog oTo YKapdl, Ba
TIPETIEL Ol AKOAOUBEG gpyaonieg va
Yivouv 0TO €0WTEPIKO TOU YKAPAC.

Eikéva 20
MpoypappaTtiondg Tou acUpHAaTou JEKTN ME TO
emMOUUNTO THAEXEIPIOTAPIO

1. BydAte 10 KOAWAO amd v Tipida.

2. lMamoTe TO MANKTPO TOoU MAEXEIPIOTNPEIOU TTOU
BENETE va evepyorolel TO PNXAVIOUO Kal
KPATOTE TO TIATNUEVO.

3. ApEowg HETA, BAATE TO KOAMDIO TIAAL OTNV
mpifa Kal KPATHOTE TIATNUEVO TO TIANKTPO TOU
AexeplomMpPiou yia 600 Xpodvo avapBooprvel
TO AQUTIAKL TOU PNYaviopou kivnong. MNa mv
evap&n Aeltoupyiag, TPETMEL va dlaypadouv Ta
oedopéva g 1opTag (BAéme Eikova 21).

2UMBOUAR: Z& TEPITTWON TIOU O
OEKTNG NTaV 1N TIPOYPAUUATIONEVOG
KAt Tov €mBuunTd TPOTIO, TO
AQUTIAKL TOU Pnxaviopou Kivnong
avapel povo pia gpopd, evw Ta
OedOUEVA NG TIOPTAG €XOUV NN
dlaypapel. H évap&n mg Asttoupyiag
Tou Ba elval TIAEoV eIKTY| (BAEme
Eikéva 22).

Eikéva 21
Alaypapn Twv SedOUEVWV TG TTOPTAG

1. BydAte 10 KOAWAO amd v Tipida.

2. lMamoTe TO TANKTPO TOU TIPOYPAUUATIOHEVOU
TNAEXEPIOMPIOU 1) TG TTIAGKETAG KAl KPATHOTE
TO TIATNUEVO (Y va amBel To MANKTPO ™G
TAGKETAG, TIPETIEL TIPONYOUUEVWG VA EXETE
apalpeoeL TO KATIAKL).

3. Apéowg peTd, BAATE TIAAL TO KOAWDIO OTNV
mpifa Kal KPATHOTE TIATNUEVO TO TIANKTPO TOU
mAexeplomMpPEiou | MG MAAKETAS Yla 600
XpOvo avaBoofrivel To AQumékL Tou
MNXaviopou kivnong. Av avagel povo pia gopd,
Ta dedopéva MG mopTag Ba €xouv opnotel. H
evap&n mg Aettoupyiag Tou Ba eival TIAéov
QKT (BAéTie Eikova 22).

Eikéva 22
‘Evap&n AciToupyiag: Ta dedopEva Tng moOpTag
npémel va £xouv diaypagei (BAEme Eikova 21)

1. BaATe 10 KOAWOLO OV TIPICA.

2. lMamoTte 1O Kouuri Tou MAexelploMpPiou, ™G
TMAGKETAG (YO va TIATACETE TO TIANKTPO AUTO,

98

TIPETIEL TIDONYOUPEVWG VA EXETE APAIPEDEL TO
KATIAKL TOU PnXaviopou Kivnong) 1 to
eEWTEPIKO TIAAUIKO TIANKTPO, Yla va avoiEete
mV TIOPTA £WG TO UPNAOTEPO ONUEIO (TUTTIKY
dadpopn "ANOIITMA"). MOAG ¢TaceL n TIOPTA
omv TeAKn katactaon "TIOPTA ANOIKTH?",
MATNOTE Kal TIAAL TO TIANKTPO TOU
mMAEXEIPLIOMPIOU 1 TNG TTAGKETAG YA va
KAeloeTe TV TIOPTA KAl VA TNV PEPETE OV
TeAKN kataotaon "TIOPTA KAEIZTH" (turukn
dladpoun "KAEIZIMO™).

3. TMpayupatomomote TOUAAXIOTOV TPELQ
OUVEXOUEVEC OOKILAOTIKEG OLAdPOUEG TNG
MopTag. Metd ard mv TPAYUATOTIONOT| TOUG,
TO OAO oUcTna Ba eival €TOWO TIPOG XPrion.

AciToupyia peTad amoé S1akoT peUNATOG

MeTd and dlakorr| peupatog, Ta dedoUEVA ™G
TOPTAG dlaTpouvTal. TOo TIPWTO AVOolypa NG
TOPTAG €ival TIAVTOTE WA TUTTKY) OladpOour
"ANOIIrMA" e TO AQUTTIAKL TOU UNXAvICUoU
KIV|oewg va avapoofnrvel ocuvexwg. Eival
ONUAVTIKO N KAeapd Mg {wvng va eival
OUVOEDENUEVN UE TOV OALICBNMPA. € TEPITTWOoN
mou dev eival, n KAedapld odnyeital oTo dioKo Tou
UNXavIoPoU eKKivnong Pe amoTEAEOUA O
UNXAVIOPOG eKKivnong va B€cel EOPAAUEVO Onpeio
avapopdg.

Av oupBel auto pia opd, odnynote 1o UNXavioud
kivnong om 6¢on "TIOPTA KAEIZTH" péxpt va
UTIOPECETE VA TOTIOBETOETE TNV KAEWdaApd TG
(wvng oTov oAlotnTpa. AQoU aTIoOCUVOECETE
TEWTA TO PNXAVIOUO Kivnong ard v rapoxn
NAEKTPIKOU PEUPATOG, EAVAEKTEAEOTE TNV TUTIKN
dladpoury "ANOIITMA".

Kavovikég d1adpopég mopTag:

O pnxavioudg kivnong Asttoupyel

QATTOKAEIOTIKA HE TIOAUIKY) OLADOXIKT

puBuion.

1. MaAu6G: 0 PnxXaviopog Kivnong
gvepyoroleital
"ANOII MA"

2. MaApodg: o unxaviouog kivnong
akwvnTorole{tal

3. MaApog: o unxaviouog kivnong
gvepyoroleital
"KAEIZIMO"

4. MaAPog: 0 Unxaviouog kivnong
akwvnTorole{tal

5. MaAudg: o unxavioudg kivnong
evepyoroleital
"ANOIMA", K.0K.

Eikéva 23.1

Motevolouetpo "KAEIZIMO", péylom aokouuevn
duvaun Katad to KAgiowo g néptag. Me 1o
TIOTEVOLOUETPO QUTO, pubpifeTal n PEYIO
aokoupevn duvaun otnv kateubuvon "KAEIZIMO".
O KATaoKeUaoTC TO €xEl Tpopubuiosl o Peoaia



EAAHNIKA

Béon. AuEnon ™G dUvaung Pe deEOOTPOPN
TIEPLOTPOPY] ATtaLTEITAL JOVO OE TIEPITTTWON

Bpadukivnmng Baptag mnoépTag.

Eikéva 23.2

Motevolopetpo "ANOIFMA", uEylom aoKoUpewn
OUvaun Katd To avolypa mg mnoptag. Me 1o
TIOTEVOLOUETPO aQUTO, pubuifeTal n PEYIO
aockouuevn duvaun otnv kateubuvon "ANOITMA".
O KATaokKeuaomMg TO €xEl TPopUBUiosl 0T Peoaia
Beom.

AUEnon Mg duvaung pe deElOoTPOPN TEPLOTPOPN
aratteital pévo og TEePInTwon Ppadukivng
Baplag moépTag.

Eikéva 24.1
2€ EIKEG TIEPUTTWOELG, PTTOPEL va KOoTiel HEPOG
™mg doKoU.

Eikéva 25

2€ EOIKEG TIEPITTWOELG, ETUTPETIETAL VA KOTIEL
MEPOG TOU OUPTN MG TOPTAG. TO ONuUeio KOTNG
TIPETIEL VA TIpooTaTeuTel and m ddpBpwon.

AlayvwoTiké Aapmaki "LED": ZpaApa Kai £v3eign
Kataoraong

To dlayvwoTikO Aaurakl "LED" eival TortoBemuévo
omVv TMAGKETA eAeyxou (BAéme Ekova 13.1). TNa va
Yivel 0paTtd TO JlAYVWOTIKO Aaurdkl "LED", mpérmel
TIPWTA VA APAPECETE TO KATIAKL TOU UNXAVIOUOU
Kivnong.

2NV KAVOVIKY) KATAoTAoN AEITOUPYIaG, TO AQUTIAKL
"LED" avaBel otabepd Kal ofrjvel oe mepimTwon
TIOAMIKAG EVTOANG.

EVEPYOTTOMMUEVOG 1) OXL;
Armokataotaon: 1. 2Uvdeon avtiotaong 8,2 kQ
OTOUG AKPOJEKTEG 6 Kal 7
2. EAeyx0Q pnxaviouou
PWTOKUTTAPOU 1) TIAEUPIKNG
ao@AAelag Kal, av XPELaoTel,
QAVTIKATAOTAOY TOUG.

To Aaurmékt "LED" ((%4@) avaBooBnivel 3 popég oc
5 deuTtepdAemTa

MBeavn artia: 1. MNeploplopdg duvaung Katd
10 "KAEIZIMO"

Amtokataotaon: 1. Artopdkpuvon eurodiou Kal,
av XPEloTel, dlaypagr Twv
OedOUEVWV TNG TIOPTAG Kal
ETIAVEKKIVNON.

To Aaurdkt "LED" (@ﬁ@) avaBoaBhvel 5 popég ot
7 deutepOAeTITA

MBeavn artia: 1. MNeploplopdg duvaung Katd
10 "ANOI MA"
2. ZTIACUEVO eAATNPLO TIOPTAG.
Amtokataotaon: 1. Artopdkpuvon eurodiou Kal,
av XPEloTel, dlaypagr Twv
OedOUEVWV TNG TIOPTAG Kal
ETIAVEKKIVNON.
2. AAN\ayn Tou eAampiou MG
mopTag.

To Aauridkt "LED" ((%@) avaBooBnvel pe apyo
pUOHO

MBavr aitia: 1. Exel dlakormel To KUKAWUA
KpAtnong.

2. O dloKOTIMC KPpAmMOoNg eival
QavolxTog.

1. EAeyxog Qg ouvdeong
METAEU TWV AKPOBEKTWV
4 kat 5.

2. KAgiowo tou dlakomm

KpAatnong.

AttokatdoTaon:

To Aaurmékt "LED" ((%@) avaBooBnivel 6 popég o€
8 deutepoOAenTa
Méavn atia: 1. O pnxaviopédg kivnong N n
gykatdotaon eival
EAATTWUATIKA.
Amtokataotaon: 1. Alaypa@r] Twv dedOPEVWV
™G MoOPTAG, EMAVEKKIVNON,
ENEYXOG TWV CUVOECEWV
Kal, av XpPelaoTel, aAAayr
TOU UNXaviopou kivnong.

((%4@) avaBooBnvel 2 ¢opég
oc 4 deuTtepOAeTiTa

To Aaumdkt "LED"

Meavn attia: TO oUOTMUA TIPOOTACIag

KAeloluaTog eivavqtav

EVEPYOTIOINUEVO

1. Ynidpxel avtiotaon 8,2 kQ
METAEU TWV AKPOOEKTWV 6
Kal 7;

2. O unxaviopog Tou
PWTOKUTTAPOU 1] ™G

TAEUPIKNG aoPAAelag eival

To Aaurmékt "LED" ((%@) avaBooBnivel 7 popég o€
9 deuTepbAeTITA

MBeavn atia: 1. Agv €Xel aKOUN
OAOKANPWOEL N eKPABNON
TOU UNnXaviopou kivnong.

Amtokataotaon: 1. MpayuaToroinon TUTIKNG
dladpoung "KAEIZIMO".

To Aaurmékt "LED" (@%@) avaBooBnvel 8 popéqg oc
10 deuTtepbdAenTa

MBeavn atia: 1. O unxaviopog kivnong dev
€XEL TIPAYUATOTIOW)OEL AKOUN
NV TUTIKY Oladpoun
"ANOII MA"

Amtokataotaon: 1. MpayuaToroinon TUTlKNG

dladpoung "ANOITMA".
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Toiminnan kuvaus

Kuvissa on esitetty kippioven kayttdmoottorin asen-
nus.

Kohdissa, joissa nosto-oven kayttdmoottorin asennus
poikkeaa kippioven kayttdmoottorin asennuksesta, eri
ovia koskevat kuvat on erotettu toisistaan kirjaimin
seuraavasti:

(@) Kippiovi
(b) nosto-ovi.

I"(uva 2.1
Ala kayta rasvaa (katso kuva 3.1).

Kuva 7

Tarkista asennettu kisko. Varmista, ettei hihna ole
kiertynyt! Veda vaijerista, jottei hihnalukko jaa kiinni
(katso kuva 7.1).

Kuvat 9a ja 9b
Tarkista muiden ovimallien mekaaninen lukitus asen-
nuspaikalla.

Kuvat 10.1 ja 10.2

Muissa ovimalleissa oven likeradan korkeimman koh-
dan ja katon vélisen tyhjan tilan taytyy olla vahint&dan
30 mm. Kisko voidaan asentaa korkeintaan 800 mm
keskikohdasta.

Kuva 12.4
Kytke ohjausluisti hihnalukkoon (katso kuva 4.5).

Kuva 13

Kéayttémoottorin suojus taytyy irrottaa, jotta kayttd- ja
turvaosat voidaan kiinnittad. Jos ovea aiotaan kayttaa
pelkalld kasilahettimelld, kuvat 13 - 19 voidaan jattaa
valiin.

Huom:

Rullaa antenni kokonaan auki ja
kiinnita se autotallin kattoon
ylaviistoon, oviaukon suuntaan.
Al3 kierrd antennin johtoa metal-
liosien, esim. naulojen ymparille.
Paras viritys l10ytyy kokeilemalla.
Kaikki

liittimet voidaan varata moninker-
taisesti, kuitenkin korkeintaan

1 x 1,5 mm?

Lamppu: 24 V / 10 W, istukka: E(A)
15s

Kuva 14

Ulkoisen kytkimen ”sykdys” kytkeminen
(seurantaohjaus: AUKI-PYSAYTYS-KIINNI)

Yksi tai useampi ndppdin voidaan kytkeé rinnakkain
napoihin 1 ja 2.

Kuva 15

Katkaisimen kytkeminen (pysaytyspiiri)

Liitdntanavat 4 ja 5 on ohitettu laitteen toimitustilassa.
Niihin voidaan liitta4 katkaisin avauskoskettimella.
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Irrota hyppyjohdin litdnnan yhteydessa.

Valoséahkoisen puomin tai sulkureunan varmistuksen
asentaminen sulkeutumissuojaksi.

Kuva 16

Maadoituksen (0 V) mukaan kytkeytyvét valosahkoiset
puomit ja sulkureunan varmistukset tyyppia A (kaikki
kunnossa = kosketin suljettu) taytyy liittda seuraavasti:

Maadoitus (0 V)
Virransyottd (+24 V)

litantanapaan 7
litant&napaan 3
(maks. 100 mA), tarvittaessa

Kytke kytkentalahtd vastuksella 8,2 kQ ja liité se
napaan 6.

Irrota tehtaalla asennettu vastus 8,2 kQ liitdntanapo-
jen 6 ja 7 valista ja kiinnita se kytkentalaitteeseen
kuvan mukaisesti.

Kuva 17

Maadoituksen (0 V) mukaan kytkeytyvét valosahkoiset
puomit ja sulkureunan varmistukset tyyppia B (kaikki
kunnossa = kosketin avoin) taytyy littéd seuraavasti:

Maadoitus (0 V)
Virransyottd (+24 V)

litantanapaan 7
litant&napaan 3
(maks. 100 mA), tarvittaessa

Kytkentalahtd napaan 6. Irrota tehtaalla asennettu
vastus 8,2 kQ litdnt&napojen 6 ja 7 valista ja kiinnita
se kytkentélaitteeseen kuvan mukaisesti.

Kuva 18
Vapaasti kytkettavan releen liittimet (ulkoinen valai-
stus, vilkkuva valo tai yleisvalo)

Liitantanapa 9 - 8
sulkukosketin, koskettimen maks. kuormitus
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Liitantanapa 9 - 10

avauskosketin, koskettimen maks. kuormitus
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Kéyttémoottorin eri toiminnot ja
vapaasti kytkettava rele voidaan
kiinnitta& ohjauslevyyn kolmella
irrotettavalla valijohtimella

(J1, J2, J3) (katso kuva 19).
Vaélijohtimien katkaisemista varten
kayttdmoottorin suojus taytyy
irrottaa.




Kayttomoottorin ja vapaasti kytket-
tavan releen toiminnot

J1 &y Eierityisia kayttdomoottorin toimintoja

2 € (tehdasasetus) - rele kaynnistyy kaytto-
moottorin valon kanssa, kuitenkin vilkku-

J3 € ¥ matta.

J1 &~y FEierityisia kayttdmoottorin toimintoja -
rele kaynnistyy, kun saavutetaan loppua-

J2 €% sonto "KIINNI” ("OVI KINNI” -imoitus).

3 &K
Ovi sulkeutuu automaattisesti loppua-

J1 €% sennosta “AUKI” 30 sekunnin pysahdy-

J2 £XY sajan 2 sekunnin varoitusajan kuluttua -
rele on paalla jatkuvasti pysahdysajan

B ja varoitusajan kuluessa seka oven
likkuessa.

1 € Ovi sulkeutuu automaattisesti loppua-
sennosta "AUKI” 30 sekunnin pysahdy-

J2 JX} sajan 2 sekunnin varoitusajan kuluttua -

J3 JX} rele vilkkuu pyséaytysajan kuluessa hitaa-
sti ja varoitusajan kuluessa nopeasti, rele
vilkkuu normaalisti oven liikkuessa.

J JX} Varoitusaika (2 s) on aina aktivoitu - rele
on jatkuvasti paalla varoitusajan kuluessa

2 seka oven liikkkuessa.

J3 &y

J1 ‘X} Varoitusaika (2 s) on aina aktivoitu - rele
vilkkuu varoitusajan kuluessa nopeasti ja

J2 €% ormaalisti oven likkuessa.

3 &N

H JX} Varoitusaika (2 s) on aina aktivoitu - ovi
sulkeutuu automaattisesti loppuasen-

J2 & X} nosta "AUKI” 30 sekunnin pysaytysajan

J3 € ja 2 sekunnin varoitusajan kuluttua - rele
on jatkuvasti paalla pysaytys- ja varoitu-
sajan kuluessa sek& oven liikkuessa.

J1 JX} Varoitusaika (2 s) on aina aktivoitu - ovi

X sulkeutuu automaattisesti loppuasen-
92 €7 nosta "AUKI” 30 sekunnin pysaytysajan
J3 JX} ja 2 sekunnin varoitusajan kuluttua - rele

vilkkuu pysaytysajan kuluessa hitaasti ja
varoitusajan kuluessa nopeasti, rele vilk-
kuu normaalisti oven likkuessa.

Pysaytysaika:

Oven pysaytysaika loppuasennossa "OVI AUKI”.
Sykayskasky tamén ajan kuluessa kaynnistaa
pysaytysajan uudelleen.

Varoitusaika:

Liikkumiskaskyn ja oven likkeen valiin jadva aika. Uusi
kasky tdméan ajan kuluessa lopettaa varoitusajan
ilman oven sulkemista.

Oven automaattinen sulkeutuminen

Oven automaattinen sulkeutuminen maéaratyn ajan
kuluttua siitd, kun ovi on saavuttanut loppuasennon
"OVI AUKI”.

Turvallisuussyista suosittelemme ehdottomasti
valosahkoisen puomin tai sulkureunan varmistuksen
kayttda oven automaattisen sulkeutumisen aktivoinnin
yhteydessa.

Kuva 19

Kytkentékaavio
Huom: Seuraavia vaiheita varten ohjaus-
luistin taytyy olla kytketty (katso kuva
12.4). Jos autotalliin ei ole toista
sisdankayntia, seuraavat toimenpiteet
taytyy tehda autotallin sisalla.

Kuva 20

Radiovastaanottimen ohjelmointi halutulle
kasilahettimen nappaimelle

1. lrrota verkkopistoke.

2. Paina haluamaasi kasilahettimen nappainté ja
pida se alaspainettuna.

3. Kytke pistoke heti tdmén jalkeen verkkoon ja pida
kasildhettimen nappé&in niin kauan alaspainettuna,
kun kayttdmoottorin valot vilkkuvat. Poista sitten
ovitiedot kayttddnottoa varten (katso kuva 21).

Huom: Jos vastaanotin oli entuudestaan
ohjelmoitu oikein, kayttélaitteen valot
vilkkuvat vain kerran, jolloin ovitiedot on
poistettu. Kayttéonotto voidaan tehda
heti (katso kuva 22).

Kuva 21
Ovitietojen poistaminen

1. lrrota verkkopistoke.

2. Paina ohjelmoitua ké&sil@hettimen ndppainta tai
levyn nappéinta ja pida se alaspainettuna
(kayttolaitteen suojus taytyy irrottaa, jotta levyn
nappainta voidaan painaa).

3. Kytke pistoke heti tdman jalkeen verkkoon ja
pida kasildhettimen tai levyn nappéin niin kauan
alaspainettuna, kun kayttélaitteen valot vilkkuvat.
Jos valot vilkkuvat vain kerran, ovitiedot on
poistettu. Kayttéonotto voidaan tehda nyt
(katso kuva 22).

Kuva 22
Kayttoonotto: Ovitietojen taytyy olla poistettu
(katso kuva 21).

1. Kytke tarvittaessa pistoke verkkoon.

2. Paina kasildhettimen ndppainté, levyn ndppainta
(kayttolaitteen suojus taytyy irrottaa, jotta levyn
nappainta voidaan painaa) tai ulkoista sykéays-
nappainta avataksesi oven mekaaniseen vastee-
seen saakka (viiteajo "AUKI”). Jos ovi on loppua-
sennossa "OVI AUKI”, paina kasilahettimen tai
levyn nappéinta uudelleen sulkeaksesi oven
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Normaalitilassa LED palaa jatkuvasti ja sammuu
sykayskaskyn yhteydessa.

loppuasentoon "OVI KIINNI” (opetusajo "KIINNI”).
Kayttdmoottori vaihtaa suuntaa oven sulkeu-
tumisen jalkeen.

3. Avaa ja sulje ovi vahintdan 3 kertaa perakkain.
Sen jélkeen laite on toimintavalmis.

Kaytto verkkojannitekatkoksen jalkeen

Tallennetut ovitiedot eivat katoa verkkojannitekatkok-
sen yhteydessa. Ensimmainen oven liikutus on aina
viiteajo "AUKI”, jolloin kayttémoottorin valot vilkkuvat.
Talldin on tarke&d, etté hihnalukko on kiinnitetty
ohjausluistiin. Jos ndin ei ole, hihnalukko likkuu k&yt-
topyoréalle ja kayttdmoottori asettaa siihen virheellisen
viitepisteen.

Jos néin kuitenkin padsee kdymaan, likuta kaytto-
moottoria suuntaan "OVI KIINNI”, kunnes saat kiinni-
tettya hihnalukon ohjausluistiin. Suorita viiteajo "AUKI”
uudelleen sen jalkeen, kun k&yttdmoottori on irrotettu
verkosta.

Oven normaalit liikkeet:
Kéayttémoottori toimii ainoastaan sykdysseurantaoh-
jauksella.

1. sykays: kaytto liikkuu suuntaan "AUKI”

2. sykays: kayttd pysahtyy

3. sykays: kayttd likkuu suuntaan "KIINNI”

4. sykays: kayttd pysahtyy

5. sykéays: kayttd likkuu suuntaan "AUKI” jne.

Kuva 23.1

Potentiometri ”KIINNI”. Maksimivoima suuntaan
"KIINNI”. Tata potentiometria kéaytetddn suunnan
"KIINNI” maksimivoiman saatamiseen. Tehtaalla voima
on sdadetty keskiasentoon.

Voiman lisdystd mydtapaivaan tarvitaan vain erittain
vaikeasti likkuvissa ovissa.

Kuva 23.2

Potentiometri ”AUKI”. Maksimivoima suuntaan
"AUKI”. Tata potentiometria kaytetdan suunnan
"AUKI” maksimivoiman saatamiseen. Tehtaalla voima
on sdadetty keskiasentoon.

Voiman lisdystd mydtapaivaan tarvitaan vain erittain
vaikeasti likkuvissa ovissa.

Kuva 24.1
Erikoistapauksissa kiskoa voidaan lyhent&a.

Kuva 25
Erikoistapauksissa oven tarrainta voidaan lyhentaa.
Sahauskohta taytyy suojata ruostumista vastaan.

Vianmaarityksen LED: Virhe- ja tilanaytto
Vianmaarityksen LED sijaitsee ohjauslevyssa (katso

kuva 13.1). Kayttdmoottorin suojus taytyy irrottaa,
jotta LEDIn nakee.
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LED:

Mahdollinen syy:

(&) vilkkuu hitaasti

1. Pysaytyspiiri on katkennut.
2. Pysaytyskytkin on avoin.

Korjaus: 1. Tarkista napojen 4 ja 5
vélinen johdotus.
2. Sulie pysaytyskytkin.
LED: (&) vilkkuu 2 kertaa

Mahdollinen syy:

Korjaus:

4 sekunnissa

Sulkeutumissuoja on/oli

aktivoitu.

1. Onko napojen 6 ja 7 valilla
8,2 kQ:n vastus?

2. Valoséhkdinen puomi tai sul
kureunan varmistus on
keskeytynyt tai toiminnassa.

1. Kytke 8,2 kQ:n vastus
napoihin 6 ja 7.

2. Tarkista valos&hkdinen puomi
tai sulkureunan varmistus ja
vaihda tarvittaessa.

LED:

Mahdollinen syy:

(@%@) vilkkuu 3 kertaa
5 sekunnissa

1. Voimanrajoitus "KIINNI”.

Korjaus: 1. Poista este, poista
tarvittaessa ovitiedot ja suorita
kayttodnotto uudelleen.

LED: (&) vilkkuu 5 kertaa

Mahdollinen syy:

7 sekunnissa

1. Voimanrajoitus "AUKI”.
2. Oven jousi on murtunut.

Korjaus: 1. Poista este, poista
tarvittaessa ovitiedot ja suorita
kayttodnotto uudelleen.

2. Vaihda oven jouset.

LED: (&) vilkkuu 6 kertaa

Mahdollinen syy:

8 sekunnissa

1. Kayttdmoottori tai asennus
on virheellinen.

Korjaus: 1. Poista oven tiedot, suorita
kayttodnotto uudelleen,
tarkista johdotus, vaihda
tarvittaessa kayttémoottori.

LED: (&) vilkkuu 7 kertaa

Mahdollinen syy:

Korjaus:

9 sekunnissa

1. Kayttdmoottorille ei ole viela
tehty opetusajoa.
1. Suorita opetusajo "KIINNI”.




LED: (&%) vilkkuu 8 kertaa
10 sekunnissa

Mahdollinen syy: 1. Kayttdmoottori ei ole viela
tehnyt viiteajoa "AUKI”.
Korjaus: 1. Suorita viiteajo "AUKI”.
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Funktionsbeskrivelse

Pa billedet vises montering pa en vippeport.
| tilfeelde af montageafvigelser vises desuden sektio-
nalporten. Portene kendetegnes ved bogstaverne:

(a) for vippeporten og
(b) for sektionalporten.

Billede 2.1
Brug ikke al fedtstoffet! (Se billede 3.1)

Billede 7

Kontrollér den monterede skinne. Bemaerk: Remmen
ma ikke vaere snoet! Undgé tilkobling af remlésen ved
at treekke i kablet (se billede 7.1).

Billederne 9a/9b
| forbindelse med andre porttyper skal mekaniske
lukke/abne anordninger findes pa stedet.

Billederne 10.1/10.2

| forbindelse med andre porttyper, skal afstanden
mellem portens overkant og garageloftet udgere
mindst 30 mm. Skinnen méa ikke anbringes mere end
500 mm fra midtpunktet.

Billede 12.4
Styresleeden kobles ind i remlasen (se billede 4.5).

Billede 13

For at kunne tilslutte betjenings- og sikkerheds-ele-
menter skal deekkappen afmonteres. Ved en idriftseet-
telse udelukkende med handsender kan billederne
13-19 springes over.

! Bemeerk:

Antennen rulles helt ud og fastgores
pa garageloftet, skrat over mod por-
tens abning. Antennekablet ma ikke
vikles omkring metaldele som sgm,
stivere osv. Progv Dem frem, til De
finder den bedste position. Alle
tilslutningsklemmer kan anvendes
flere gange, dog max. 1 x 1,5 mm?
Lampe: 24 V/10W, fatning: B(A) 15s

Billede 14

Tilslutning af en ekstern ,impuls” feler
(sekvensstyring: ABNE-STOP-LUKKE).

En eller flere folere kan tilsluttes parallelt til klemmerne
10g2.

Billede 15

Tilslutning af en afbryder (holdekreds)
Klemmerne 4 og 5 er forbundet med bro ved
leveringen. Der kan tilsluttes en afbryder med
abningskontakt. Ved tilslutning fiernes broen.
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Tilslutning af fotocelle eller lukkesikring
som tilledningssikring.

Billede 16

Jordforbundne fotoceller (OV) og lukkesikringer

af typen A (alt ok = kontakt lukket) skal tilsluttes pa
folgende made:

Jord (QV) til Klemme 7
Forsyning (+24 V) til klemme 3 (max. 100 mA),
hvis nadvendigt.

Koblingsudgang forbindes med modstand 8,2 kQ og
tilsluttes klemme 6.

Den fra producentens side indsatte modstand 8,2 kQ
mellem klemmerne 6 og 7 fiernes og saettes, som
vist pa billedet, ind i klemraskken.

Billede 17

Jordforbundne fotoceller (OV) og lukkesikringer

af typen B (alt ok = kontakt &ben) skal tilsluttes pa
felgende made:

Jord (QV) til Klemme 7
Forsyning (+24 V) til klemme 3 (max. 100 mA),
hvis nadvendigt.

Koblingsudgang til kemme 6. Den fra producentes
side indsatte modstand 8,2 kQ mellem klemmerne
6 og 7 fiernes

og saettes igen ind i klemraskken, som vist ind pa
billedet.

Billede 18
Tilslutningsklemmer pé relaset (ekstern belysning,
blinklampe eller advarselsblink)

Klemme 9 - 8
Sluttekontakt max. kontaktbelastning

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC
Klemme 9 - 10

Brydekontakt max. kontaktbelastning

2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Portabnerens og releeets forskellige
funktioner kan indstilles via 3 ads-
killelige tradlekker pa styrepladen
(J1, J2, J3) (se billede 19). For

at kunne adskille tradlekkerne skal
deekkappen fiernes.




Funktioner for portadbner og relae

J1 @~y Ingen seerlige portédbnerfunktioner

2 € (fabriksindstilling) -

Releeet aktiveres med lampen,

J3 € % men blinker ikke

J1 &~y [ngen seerlige portabnerfunktioner
Relaest aktiveres, nar endestop-

J2 € o position ,LUKKE" er néet

J3 {X} (PORT-LUKKET*" melding)

Automatisk tilleb fra endestopposition

JEd ,ABNE* efter 30 sek. tidsforsinkelse og

J2 &£XY 2 sek. forvarslingstid.

Releeet er permanent aktiveret ved tids-

J3 forsinkelse og forvarslingstid samt ved
portbeveegelse.

1 € Aoutomatisk tilleb fra endestopposition
LABNE* efter 30 sek. tidsforsinkelse og

J2 JX} 2 sek. forvarslingstid.

J3 JX} Under tidsforsinkelsen blinker releeet
langsomt og under forvarslingstiden
hurtigt; blinker normalt under portbevae-
gelse.

J1 JX} Forvarslingstid (2 sek.) altid aktiveret
Releeet er permanent aktiveret under

J2 €% pade forvarslingstid og portbevesgelse

J3 o

J1 ‘X} Forvarslingstid (2 sek.) altid aktiveret
Under forvarslingen blinker releeet hurtigt,

J2 €% pjinker normalt ved portbeveegelse

3 &N

1 JX} Forvarslirjgstid (2 sek.) altid aktive.rgt
Automatisk tillob fra endestopposition

J2 JX} ,ABNE* efter 30 sek. tidsforsinkelse og

J3 £~y 2 sek. forvarslingstid -

Releeet er permanent aktiveret under
tidsforsinkelse, forvarslingstid og portbe-
veegelse

J JX} Forvarslingstid (2 sek.) altid aktiveret -

X Aoutomatisk tilleb fra endestopposition

J2 7% ABNE* efter 30 sek. tidsforsinkelse

J3 JX} 2 sek. forvarslingstid -

Releeet blinker langsomt under tidsfor-
sinkelsen og hurtigt under forvarsling;
blinker ligeledes normalt ved portbev.

Tidsforsinkelse

Porten venter i endestopposition ,ABNE*. En impuls-
kommando inden for dette tidsrum far tidsforsinkel-
sen til at starte pa ny.

Forvarslingstid

Tiden mellem beveegelseskommandoen og beveegel-
sen. En ny kommando inden for dette tidsrum afslut-
ter forvarslingstiden uden portbeveegelse.

Automatisk tilgang
Automatisk porttilgang oefter bestemt tid efter ende-
stoppostionen ,PORT ABEN® er net.

Af sikkerhedsmaessige arsager er det af yderste
vigtighed, at der monteres en fotocelle eller en luk-
kesikring ved aktivering af den automatiske lukning.

Billede 19
Stromskema

! Bemeaerk: under gennemforelsen af
efterfolgende punkter skal styresleeden
veere tilkoblet (se billede 12.4). Hvis
garagen ikke har nogen separat
indgang, skal de efterfelgende punkter
gennemfores i selve garagen:

Billede 20
Programmering af modtageapparatet til den
onskede betjeningstast pa handsenderen.

1. Treek stikket ud

2. Tryk pa den enskede tast pa handsenderen og
hold tasten nede.

3. Umiddelbart derefter saettes stikket i, tasten
holdes nede, sé leenge portabnerbelysningen
blinker. Nu slettes portdata, sa idriftsasttelsen kan
gennemfares (se billede 21).

! Bemeaerk: Hvis modtageren allerede
var programmeret som ensket, blinker
lampen kun én gang, og portdata er
slettet. Idriftsaettelsen kan da straks gen-
nemfores (se billede 22).

Billede 21
Sletning af portdata

1. Treek stikket ud

2. Tryk pa den programmerede handsendertast
eller platintast,og hold den nede (for at kunne
betjene platintasten skal deskkappen tages af)

3. Umiddelbart derefter seettes stikket i, og tasten
holdes nede,mens belysningen stadig blinker.
Blinker lampen kun én gang, er data slettet.
|driftseettelsen kan nu gennemfores
(se billede 22).

Billede 22
Idriftszettelse: portdata skal veere slettet
(se billede 21).

1. Saet stikket i kontakten.

2. Brug handsenderen, en platintast (fiern forst
deekkappen) eller en ekstern impulstast, og ker
porten op til mekanisk endestop (preovekorsel
,,ABNE“). Nar porten befinder sig i yderstilling
,PORT ABEN* betjenes handsender eller
platintast pany, sa porten bringes i yderstilling
,PORT LUKKE" (provekarsel ,LUKKE").

Efter lukning vil portébneren reversere.
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3. Gennemfer mindst 3 kersler efter hinanden
uden afbrydelser. Derefter er anleegget driftsklart.

Drift efter stramsvigt

Dataene lagres ved streamsvigt. Den forste portakti-
vering er altid en provekarsel ,ABNE* med blinkende
belysning. Her er det vigtigt, at remlasen er koblet ind
i styreslaeden. Er dette ikke tilfasldet, kerer remlasen
ind i drivrullen og portabneren registrerer et forkert
referencepunkt.

Skulle dette alligevel ske, keres drevet i retning af
,PORT LUKKET", indtil remlasen kan kobles ind i
styreslaeden. Néar drevet er adskilt fra nettet, gennem-
fores referencekorslen ,ABNE* pa ny.

Normale korsler:
Portabneren arbejder udelukkende
med impulsbolgestyring.
1. impuls: ,ABNE*
2. impuls: stop
3. impuls: ,LUKKE"
4. impuls: stop
5. impuls: ,ABNE“ osv.

Billede 23.1

Potentiometer ,,LUKKE*: maksimalkraft mod
+LUKKE" positionen. Dette potentiometer bruges til
indstilling af maksimalkraften mod positionen
+LUKKE". Fra producentens side er potentiometeret
indstillet til en middelveerdi.

Kun ved meget tunge porttyper er det nadvendigt at
aendre pa denne indstilling, ved at dreje i urets ret-
ning.

Billede 23.2

Potentiometer ,,i\BNE“: maksimalkraft mod ,ABNE*
positionen.

Dette potentiometer bruges til indstilling af maksimal-
kraften mod positionen LABNE“. Fra producentens
side er potentionmeteret indstillet til en middelveerdi.

Kun ved meget tunge porttyper er det nadvendigt at
aendre pa denne indstilling, ved at dreje i urets ret-
ning.

Billede 24.1
| specielle tilfeelde kan skinnen afkortes.

Billede 25

| specielle tilfeelde kan medbringeren afkortes. Beskyt
skeeringspunktet mod rust!

Diagnose LED: Fejl og tilstandsvisning

Diagnose LED signalet sidder pé styringspladen

(se billede 13.1). For at kunne se diagnose LED
signalet skal deekkappen tages af.

Normalt lyser LED lampen kontinuerligt og slukkes
ved en impulskommando.
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LED signal: (@%@) blinker langsomt
Mulig &rsag: 1. Holdekreds afbrudt
2. Holdekontakt &ben
Lasning: 1. Kontroller tréadfering mellem
klemme 4 og klemme 5
2. Holdekontakt lukkes
LED signal: (@%@) blinker 2 x pa 4 sek.
Mulig &rsag: Tilledningssikring er/var aktiv
1. 8,2 kQ modstand mellem
klemme
6 og klemme 77
2. Fotocelle eller lukkesikring
afbrudt eller aktiveret
Lasning: 1. Tilslut 8,2kQ modstand til
klemme 6 og klemme 7
2. Kontrollér fotocelle eller lukke-
sikring, skal evt. skiftes ud
LED signal: ((%%)) blinker 3 x pa 5 sek.
Mulig &rsag: 1. Kraftbegraensning ,LUKKE"
Lasning: 1. Afhjeelp fejlen og slet i givet
fald portdata og gennemfar
idriftsesttelsen pa ny.
LED signal: (@é@) blinker 5 x pa 7 sek.
Mulig &rsag: 1. Kraftbegraensning ,ABNE*
2. Fjeder adelagt
Lasning: 1. Afhjeelp fejlen, slet i givet fald
portdata og gennemfor
idriftsesttelsen pa ny.
2. Udskift fiederen
LED signal: (@é@) blinker 6 x pa 8 sek.
Mulig arsag: 1. Defekt drev eller installation
Lasning: 1. Slet portdata, gennemfar
idriftseettelse pa ny, kontroller
ledningsfering, i givet fald
udskiftes drevet.
LED signal: ((%@) blinker 7 x pa 9 sek.
Mulig &rsag: 1. Portébneren er endnu ikke
indleert
Lasning: 1. Gennemfor provekarsel
»LUKKE"
LED signal: (&5 blinker 8 x pa 10 sek.
Mulig &rsag: 1. Der er ikke gecnnemf@rt
provekersel ,ABNE*
Lasning: 1. Gennemfar provekarsel

,ABNE*




107



PORTUGUES

Descricao do funcionamento

Na parte das ilustragbes, mostra-se a montagem
do motor em um portao basculante.

No caso de divergéncias na montagem, €
apresentada, além disso, a montagem em um
portao seccional. Neste caso, a letra

(a) corresponde a um portao
basculante € a letra
(b) a um portao seccional.

llustracao 2.1
Nao usar toda a graxa! (veja ilustracao 3.1)

llustracao 7

Controlar carril montado. Atengéo, cinto nao deve
estar virado! Para evitar o enganchar da fechadura
do cinto, puxar corda (veja ilustracao 7.1).

llustracoes 9a/9b
Em outros tipos de portdes, verificar quais sao as
fechaduras mecanicas do portao.

llustragoes 10.1/10.2

Em outros tipos de portéo, a distancia entre o ponto
mais alto do percurso do portao e o teto deve ser de
no minimo 30 mm. O trilho pode ser montado no
maximo em 500 mm fora do meio.

llustracao 12.4
Enganche o carrinho na fechadura do cinto (veja
ilustracao 4.5).

llustracao 13

Para conectar os elementos de operacao e segu-
ran¢a, a cobertura do motor deve ser desmontada.
Para a operacao apenas com o comando manual, as
ilustracdes 13-19 n&o precisam ser observadas.

Aviso:

A antena de cabo deve ser comple-
tamente desenrolada e fixada no
alto, assim como inclinada em
direccao a abertura do portao no
teto da garagem. Nao fixar cabo

da antena em pecas de metal como
pregos, vigas etc. A melhor posicao
pode ser determinada através de
tentativas. Todos os terminais
podem ser multiplamente ocupados,
no maximo porém 1 x 1,5 mm?!
Lampada: 24V/10W,

porta-lampada: B(A) 15a

llustracao 14

Conexao de uma tecla externa "impulso" (controlo
automatico de sequéncia: "ABRE-PARA-FECHA")
Uma ou mais teclas podem ser conectadas paralela-
mente aos terminais 1 e 2.
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llustracao 15

Conexao de um interruptor (circuito de paragem)

Os terminais 4 e 5 sao curto-circuitados na forma do
aparelho entregue. Aqui um interruptor com contacto
de ruptura pode ser conectado. Na conex&o retirar
ponte de arame.

Conexao de barreira de luz ou de protecgao de bor-
das como protecgéo ao fechar o portéo.

llustracao 16

Barreiras de luz com ligagdo a massa (0V) e pro-
tecgcéo de bordas ao fechar do tipo A (tudo o.k. =
contacto fechado) devem ser conectadas como
segue:

no terminal 7
no terminal 3 (max. 100 mAl),
caso dado

Massa (0V)
Alimentagao (+24V)

Ligar saida a resisténcia 8,2 kQ e conectar ao
terminal 6.

Retirar resisténcia 8,2 kQ instalada na fabrica entre
0s terminais 6 e 7 e instalar novamente no aparelho
de distribui¢cao, conforme indicado.

llustracao 17

Barreiras de luz com ligagdo a massa (0V) e pro-
tecgéo de bordas ao fechar do tipo B (tudo o. k. =
contacto aberto) devem ser conectadas como segue:

no terminal 7
no terminal 3 (max. 100 mAl),
caso dado

Massa (0V)
Alimentagao (+24V)

Conectar saida ao terminal 6. Retirar resisténcia

8,2 kQ instalada na fabrica entre os terminais 6 e 7 e
instalar novamente no aparelho de distribuicao,
conforme indicado.

llustracao 18
Terminais de conexao do relé livre (iluminacao exter-
na, luz pisca-pisca ou lampada circunferente)

Terminal 9-8
contacto de conexdo com carga maxima
2,5A/30 VDC 500 W/250 VAC

Terminal 9-10
contacto de ruptura com carga maxima
2,5A/30 VDC 500 W/250 VAC

As diferentes funcdes do motor e
do relé livre podem ser ajustadas
através de trés lacos de arames
separaveis na placa de comando
(J1, J2, J3) (veja ilustracao 19).
Para desconectar os lagos de
arame, a cobertura do motor deve
ser retirada.




PORTUGUES

Funcoes do motor e do relé livre

J1 & Nenhuma fungéo especial do motor
(ajuste da fabrica) -

J2 € relé é iniciado com a iluminagéo do

J3 € ¥ motor, mas sem piscar

J1 €~ Nenhuma fungéo especial do motor -
relé é iniciado com a posigao final

2 v "fechado" (mensagem: "portao

43 £XY fechado”)

J1 €y Fechamento automatico da posigao
final "aberto" depois de 30 seg. de

J2 ‘{X} tempo de abertura e 2 seg. de adver-

J3 &y téncia -
relé sempre activado durante tempo
de abertura e adverténcia, assim como
durante a movimentacao do portéo

J1 €~ Fechamento automatico da posigao

2 JX} final "aberto" depois de 30 seg. de
tempo de abertura e 2 seg. de

43 €XY  adverténcia -
relé pisca devagar durante tempo de
abertura e rapidamente durante tempo
de adverténcia; pisca normalmente
durante a movimentacao do portéo

J1 JX} Tempo de adverténcia (2 seg.) sempre
activado -

J2 €Y g sempre activado durante o tempo

J3 & de adverténcia e durante a movimen-
tagéo do portao

3 ‘X} Tempo de adverténcia (2 seg.) sempre
activado -

J2 €% (elé pisca rapidamente durante o tempo

J3 {X} de adverténcia; pisca normalmente
durante a movimentacao do portéo

Ji JX} Tempo de adverténcia (2 seg.) sempre

X activado -

J2 7% fechamento automatico da posicao final

J3 £y 'aberto" depois de 30 seg. de tempo
de abertura e 2 seg. de adverténcia -
relé sempre activado durante o tempo
de abertura e adverténcia e durante a
movimentacao do portao

J1 JX} Tef[rlwp(?j de adverténcia (2 seg.) sempre
activado -

J2 & X} fechamento automatico da posigéo

J3 {X} final "aberto" depois de 30 seg. de

tempo de abertura e 2 seg. de adver-
téncia -

relé pisca devagar durante o tempo
de abertura e rapidamente durante o
tempo de adverténcia; pisca normal-
mente durante a movimentacao do
portao

Tempo de abertura:

fase de paragem do portéo na posi¢ao final "portao
aberto". Um comando de impulso durante este
tempo inicia novamente o tempo de abertura.

Tempo de adverténcia:

tempo entre o comando para movimentar o portao e
0 inicio do movimento. Um novo comando durante
este tempo termina o tempo de adverténcia sem que
depois o portéao seja movimentado.

Fechamento automatico:
fechamento automatico do portao depois de um
determinado tempo na posicao final "portao aberto”.

Por razdes de seguranga, recomendamos na
activacao do fechamento automatico em todo caso o
uso de uma barreira de luz ou de uma proteccao de
bordos.

llustracao 19
Esquema de conexdes

Aviso: Para os passos subsequentes,
o carrinho deve estar acoplado (veja
ilustracao 12.4). Caso nao houver um
acesso adicional a garagem, os outros
passos devem ser realizados na gara-
gem.

llustracao 20
Programacao do receptor de radio para a tecla
desejada do comando manual

1. Retirar ficha da tomada;

2. manter apertada a tecla desejada do comando
manual;

3. conectar imediatamente em seguida a ficha na
tomada e manter apertada a tecla do comando
manual enquanto a iluminagao do motor estiver
piscando. Para iniciar o uso, apagar agora 0s
dados do portéo (veja ilustracao 21).

Aviso: caso o comando ja tiver sido
programado conforme desejado, a
iluminacao do motor pisca apenas
uma vez e os dados do portéo ja
foram apagados. O funcionamento
pode ser imediatamente iniciado

(veja ilustracao 22).

llustracao 21
Apagar dados do portao

1. Retirar ficha da tomada;

2. manter apertada a tecla do comando manual ou
da placa principal (para activar a tecla na placa, a
cobertura do motor deve ser retirada);

3. conectar imediatamente em seguida a ficha na
tomada e manter apertada a tecla do comando
manual ou da placa enquanto a iluminagéo do
motor estiver piscando. Caso ela piscar apenas
uma vez, os dados do portdo foram apagados.
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PORTUGUES

O uso pode ser iniciado agora (veja ilustragao 22).

llustracao 22
Iniciar funcionamento: dados do portao devem
estar apagados (veja ilustracao 21)

1. Conectar ficha a tomada, caso necessario;

2. activar comando manual, tecla da placa (para
activar a tecla na placa, a cobertura do motor
deve ser retirada) ou tecla de impulsos externa
para abrir 0 portao até o encosto (movimentagao
de referéncia "abre"). Caso o portao estiver na
posigéo final "portdo aberto", activar novamente
comando manual ou tecla da placa para movi-
mentar portdo para a posigéo final "portao
fechado" (movimentacao de aprendizagem
"fecha"). Depois de fechar o motor vai reverter-se.

3. Realizar no minimo trés movimentagoes do
portao sem interrupc¢ao. Depois o equipamento
esta preparado para o funcionamento.

Uso depois de queda da tensao da rede eléctrica

No caso de uma queda da tens&o, os dados do
portdo gravados continuam na memaria. A primeira
movimentagao do portdo serve sempre como
referéncia "abre" com iluminacdo do motor piscando.
E importante que a fechadura do cinto esteja sempre
enganchada no carrinho de guia. Se isto ndo for o
caso, a fechadura do cinto movimenta-se até a placa
do motor e 0 motor localiza ali um ponto de referén-
cia errado.

Caso isto acontecer uma vez, movimente o portao
em direcgao "portao fechado" até que possa engan-
char a fechadura do cinto no carrinho de guia.
Depois de ter desconectado o motor da rede, realizar
novamente a movimentacao de referéncia "abre".

Movimentagdes normais:
O motor trabalha exclusivamente com
comando de sequéncia de impulso.
1.0 impulso: motor "abre"
2.0 impulso: motor para
3.0 impulso: motor "fecha”
4.0 impulso: motor para
5.0 impulso: motor "abre" etc.

llustracao 23.1

Potenciometro "fecha". Forca maxima na direccao
"fecha". Este potenciometro serve para ajustar a
forga maxima para a direcgéo "fecha". Por parte da
fabrica, um valor médio é escolhido.

Um aumento no sentido dos ponteiros do reldgio
apenas é necessario em portoes dificeis de movi-
mentar.

llustracao 23.2

Potenciometro "abre". Forga maxima na direccéo
"abre". Este potenciémetro serve para ajustar a forca
maxima para a direccao "abre". Por parte da fabrica,
um valor médio é escolhido.
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Um aumento no sentido dos ponteiros do relégio
apenas € necessario em portoes dificeis de movi-
mentar.

llustracao 24.1
Em casos especificos, o carril pode ser encurtado.

llustracao 25

Em casos especificos, o dispositivo de arraste do
portao pode ser encurtado. Proteger locar onde é
serrado contra ferrugem!

LED para diagnésticos: indicacao de
falhas e estado

Um LED para diagnoésticos encontra-se na placa
principal (veja ilustragéo 13.1). Para poder ver o LED,
a cobertura do motor deve ser retirada.

No estado normal, o LED esta iluminado e apaga-se
no caso de um comando por impulso.



PORTUGUES

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

((%@) pisca devagar

1. Circuito de paragem
interrompido

2. Interruptor de paragem
aberto

3. Controlar conexao entre
terminal 4 e 5

4. Fechar interruptor de
paragem

Indic. LED:

Causa poss.:

Eliminagéo:

(@%@) pisca 8 x em 10 seg.

1. Motor ainda nao fez
movimentagéo de referéncia
"abre"

2. Realizar movimentacgéo de
referéncia "abre"

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

(@ﬁé)) pisca 2 x em 4 seg.

Proteccao contra fechamento

estéd/ estava activada

1. Resisténcia de 8,2 kQ entre
terminal 6 e 7 presente?

2. Barreira de luz ou protecgéo
de bordos interrompida ou
activada

3. Conectar resisténcia de
8,2 kQ entre terminal 6 e 7

4. Controlar barreira de luz ou
proteccao de bordos, caso
dado trocar

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

(@ﬁ@) pisca 3 x em 5 seg.

1. Limitagc&o da forga "fecha"

2. Eliminar obstaculo, caso
dado apagar dados do
portéo e iniciar novamente
funcionamento

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

((%4@) pisca 5 x em 7 seg.

1. Limitagc&o da forga "abre"

2. Mola do portédo quebrada

3. Eliminar obstaculo, caso dado
apagar dados do portao e iniciar
novamente funcionamento

4. Trocar molas do portao!

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

((%é)) pisca 6 x em 8 seg.

1. Motor ou instalacdo com
defeito

2. Apagar dados do portéo,
realizar novamente
funcionamento, controlar
conexodes, caso dado, trocar
motor

Indic. LED:

Eliminagao:

Causa poss.:

((%@) pisca 7 x em 9 seg.

1. Motor ainda nao foi ajustado
2. Realizar movimentacao de
aprendizagem "fecha"
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Opis delovanja

V slikovnem delu je prikazana vgradnja pogona za
nihajna vrata.

Pri odstopanijih pri vgradnji so poleg tega prikazane
Se sekcionalna vrata. Pri tem je Crka

(a) za nihajna vrata in
(b) za sekcionalna vrata

Slika 2.1
Ne odstranjujte masti (glej sliko 3.1).

Slika 7

Preverite vgrajeno tirnico. Pozor. Pas ne sme biti
zavit. Da bi preprecili vklop zaklepa na pasu, potegni-
te za vrv (gl.sliko 7.1).

Sliki 9a/9b
Pri drugih modelih vrat pritrdite mehanske zapahe na
vgradni strani.

Sliki 10.1/10.2

Pri drugih modelih vrat mora biti prostor med najvisjo
toc¢ko teka vrat in stropom najmanj 30 mm. Tirnico
lahko pritrdite najve¢ 500 mm iz sredine.

Slika 12.4
Vodilni drsnik vklopite v zaklep na pasu (gl.sliko 4,5).

Slika 13

Da bi prikljucili upravijalne in varnostne elemente, je
potrebno sneti pokrov pogona. Za zagon z ro¢nim
oddajnikom lahko slike 13-18 preskocite.

Napotek:

nitno anteno popolnoma izravnajte
in jo pritrdite kar se da visoko in
kolikor je le mozno posSevno v
smeri odprtine vrat in proti stropu
garaze. Pri tem ne smete nitke
antene ovijati okoli kovinskih
delov, kot so zeblji, Strle¢i kovins-
ki del in podobno. Najboljso
usmerjenost boste dobili s preiz-
kuSanjem. Vse prikljuéne spone
lahko veckratno oblozite, toda
najve¢ 1 x 1,5 mm?!

Zarnica: 24V/10W, okov zarnice
B(A) 15

Slika 14

Prikljucitev zunanje tipke "impulz” (posledi¢no krmil-
jenje: "ODPIRANJE-STOP-ZAPIRANJE”).

Ena ali ved tipk je lahko vzporedno prikljucenih na
sponi 1in 2.

Slika 15

Prikljucitev izklopnega stikala (krog-ustavi)

Sponi 4 in 5 sta v tovarniski posiliki premosceni. Tu
lahko izklopno stikali prikljucite z odpiralnik kontak-
tom. Pri prikljucitvi odstranite zi¢ni most.
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Prikljucitev fotocelice ali varovalke zapornega roba kot
zaSCita pri zapiranju vrat.

Slika 16

Fotocelica in varovalka zapornega roba tipa A (vse
0.k.= kontakt je izkloplien), ki se vkapljata preko mase
(QV), morata biti priklju¢eni na naslednji nacin:

Masa (OV) na sponi 7
Oskrba (+24V) na sponi 3 (max.100 mA),
¢e je potrebno

Stikalni izhod povezite z uporom 8,2 kQ in ga pri-
kljucite na spono 6.

Odstranite tovarnisko vgrajen upor 8,2 kQ med spon-
ama 6 in 7 in ga vstavite v stikalno napravo, kot je
prikazano.

Slika 17

Fotocelica in varovalka zapornega roba tipa B (vse
0.k.= kontakt je vkloplien), ki se vkapljata preko mase
(QV), morata biti priklju¢eni na naslednji nacin:

Masa (OV) na sponi 7
Oskrba (+24V) na sponi 3 (max.100 mA),
Ce je potrebno

Stikalni izhod na spono 6.

Odstranite tovarnisko vgrajen upor 8,2 kQ med spon-
ama 6 in 7 in ga vstavite v stikalno napravo, kot je
prikazano.

Slika 18
Prikljucne spone prosto vklopljivega releja (zunanja
osvetlitev, utripajoCa Iuc ali vrteca se uc))

Spone 9 - 8
vklopni kontakt maks.
obremenitev kontakta
2,5 A/30VDC 500 W/250 VAC
Spone 9 - 10
izklopni konakt maks.
obremenitev kontakta
2,5 A/30 VDC 500 W/250 VAC

Razli¢ne funkcije pogona in prosto
vklopljivih relejev lahko nastavite

na 3 locljive zitne zanke na platini
krmilienja (J1, J2, J3)

(gl. sliko 19). Za pretrganje Zi¢nih
zank je potrebno sneti pokrov
pogona.




SLOVENSKO

Funkcije pogona in prosto priklo-
pljivih relejev
J1 & » Nobenih posebnih funkcij pogona
(tovarniska nastavitev) - rele se skrci,
2 6 Ce je priklopliena pogonska Iu¢, vendar
J3 &€ ¥  Drez utripanja.
J1 €~ Nobene posebne funkcije - rele se skrci,
ko vrata dosezejo konéni
2 € polozaj "ZAPRTO” (javljanje polosaja
43 £XY  VRATA "ZAPRTA")
Samodejno zapiranje iz koncnega
J1Ed polozaja "ODPRTO” po 30 sek.
J2 £XY zadrze - valnega &asa in 2 sek ¢asa
predopozarjanja
3 rele je trajno skréen pri ¢asu
zadrZzevanja in predopozarjanja ter pri
premikanju vrat
Samodejno zapiranje iz koncnega
J16» polozaja "ODPRTO” po 30 sek.
2 & X} zadrzevalnega Casa in 2 sek. Casa
J3 JX} predopozarjanja
- rele med Casom zadrzevanja pocasi
utripa, pri ¢asu predopozarjanja pa
utripa hitro. Pri premikanju vrat utripa
normalno;
J1 JX} Cas predopozarjanja (2 sek.) je trajno
vkloplien - rele je trajno skréen med
2 € ¢asom predopozarjanja in premikanju
J3 € v vrat.
J1 {X} Cas predopozarjanja (2 sek.) je trajno
vklopljien - rele utripa hitro med Casom
J2 € predopozarjanja in normalno pri premi-
43 &XY  kanju vrat.
X Cas predopozarjanja (2 sek.) je trajno
J1 MY vkloplien. Samodejno zapiranje iz
J2 JX} konc&nega polozaja "ODPRTO”, po 30
sek. Sasa zadrSevanja in 2 sek Casa
B e predopozarjanja -
rele je trajno skréen pri ¢asu zadrzevanja
in predopozarjanja, kot tudi pri
premikanju vrat
s, JX} Cas predopozarjarjja 2 sgk.) je .trajno
X vkloplien. Samodejno zapiranje iz
J2 &N konénega polozaja "ODPRTO”, po 30
J3 JX} sek. Sasa zadrzevanja in 2 sek ¢asa
predopozarjanja -
rele utripa po&asi med Sasom
zadrzevanja in hitro med Casom
predopozarjanja ter normalno pri
premikanju vrat.

Cas zadrzevanja:
Cas Cakanja vrat v kon¢nem polozaju "VRATA ODPR-
TA”. Impulzni ukaz v tem ¢asu na novo sprozi ¢as

zadrzevanja.

Cas predopozarjanja:

Cas med ukazom za premik vrat in zadetkom premi-
kanja vrat. Ponoven ukaz v tem Casu koncCa ¢as pre-
dopozarjanja brez nadaljnjega premikanja vrat.

Samodejno zapiranje vrat:
Samodejno zapiranje po to¢no dolocenem &asu, ko
je dosezen koncni polozaj "VRATA ODPRTA”

Pri aktiviranju samodejnega zapiranja vrat nujno pri-
poroCamo, da iz varnostni razlogov, vgradite fotoceli-
co ali varovalko zapornega roba.

Slika 19

Vezalni nacrt
Opozorilo: za postopke, navedene v
nadaljevanju, mora biti vodilna drsnica
sklopliena (gl.sliko 12.4) Ce ni loCene-
ga vhoda v garazo, je potrebno nasled-
nje toCke opraviti v notranjosti garaze.

Slika 20

Programiranje radijskega sprejemnika na
izbrano tipko roénega oddajnika

1.
2.

3.

lzvlecite omrezni vti¢ iz vticnice;

Pritisnite izbrano tipko ro¢nega oddajnika in jo
drzite pritisnjeno;

Takoj nato vtaknite omrezni vti€ v vtiCnico in drzite
tipko ro¢nega oddajnika tako dolgo pritisnjeno,
dokler utripa pogonska osvetlitev. Za zagon je
potrebno izbrisati podatke vrat (gl. sliko 21);

Opozorilo: Ce ste sprejemnik Ze spro-
gramirali po Vasih zeljah, bo osvetlitev
pogona utripnila le enkrat, podatki vrat
pa so Ze izbrisani. Zagon lahko opravite
takoj (gl. sliko 22).

Slika 21
Brisanje podatkov vrat

1.
2.

lzvlecite omrezni vti¢ iz vtiCnice;

Pritisnite na programirano tipko ro¢nega
oddajnika ali tipko platine ter jo drzite pritisnjeno
(za pritisk na tipko platine, je potrebno sneti
pokrov pogonay;

takoj nato vtaknite omrezni vtic v vtiCnico, tipko
ro¢nega oddajnika ali platine pa drzite pritisnjeno
tako dolgo, dokler utripa osvetlitev pogona. Ce
utripne le enkrat, so bili podatki vrat izbrisani.
Zagon lahko opravite takoj (gl.sliko 22).

Slika 22
Zagon: podatki vrat morajo biti izbrisani
(gl. sliko 21).

1.
2.

Ce je potrebno, vtaknite omreZni vti& v vtidnico;
Pritisnite na tipko ro¢nega oddajnika, platine (za
pritisk na tipko platine mora biti pokrov pogona
snet) ali zunanjega impulza. S tem premaknete
vrata do mehanic¢nega omeijila (referencni premik
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"ODPIRANJE"). Ko so vrata v kon¢nem polozaju
"VRATA ODPRTA", ponovno pritisnite na tipko
ro¢nega oddajnika ali platine. S tem se vrata
premaknejo v koncni polozaj "VRATA "ZAPRTA"
(podatki tega premikanja se vnesejo v spomin
"ZAIRANJE"). Ko se vrata zaprejo, se pogon
reverzira,

3. Opravite najmanj 3 neprekinjene operacije
odpiranja in zapiranja vrat. S tem je naprava
pripravljena na delovanje.

Pogon po izpadu elektricne napetosti

Ob izpadu elektricne napetosti ostanejo shranjeni
podatki vrat v spominu. Prvi premik vrat je vedno
referenéno premikanje "ODPIRANJE" z utripajo¢o
pogonsko osvetlitvijo. Pri tem je pomembno, da je
zaklep pasa vpet v vodilno drsnico. Ce ne, se zaklep
pasa zatakne v pogonski kolut in pogon tam oznaci
napacno referen¢no tocko.

Ce se to vendarle zgodi, je potrebno pogon zagnati v
smeri "ZAPIRANJE VRAT", do tocke, Kjer lahko
zaklep pasa vpnete v vodilni drsnik. Potem, ko ste
pogon locili od omresne napetosti, ponovno opravite
referen¢no premikanje "ODPIRANJE".

Normalno premikanje vrat:

Pogon deluje izklju¢no s posledicnim

impulznim krmilienjenm.

1. impulz: pogon se premika v smeri
"ODPIRANJE";

2. impulz: pogon se ustavi;

3. impulz: pogon se premika v smeri
"ZAPIRANJE";

4. impulz: pogon se ustavi;

5. impulz: pogon se premika v smeri
"ODPIRANJE"; itd.

Slika 23.1

Potenciometer "ZAPIRANJE": maksimalna mo¢& v
smeri teka vrat "ZAPIRANJE"

Ta potenciometer je namenjen nastavitvi maksimalne
modi v smeri "ZAPIRANJE". TovarniSko je prednasta-
vliena srednja vrednost.

Povecanje v smeri urinega kazalca je potrebna le pri
vratih, ki se zelo tezko premikajo.

Slika 23.2

Potenciometer "ODPIRANJE": maksimalna mo¢ v
smeri teka vrat "ODPIRANJE"

Ta potenciometer je namenjen nastavitvi maksimalne
modi v smeri "ODPIRANJE". Tovarnisko je prednasta-
vliena srednja vrednost.

PoveCanje v smeri urinega kazalca je potrebna le pri
vratih, ki se zelo tezko premikajo.

PoveCanje v smeri urinega kazalca je potrebna le pri
vratih, ki se zelo tezko premikajo.

SLIKA 24.1
V iziemnih primerih lahko tirnico skrajSate.
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Slika 25
V iziemnih primerih lahko vratni sojemalnik skrajsate.
Mesto, Kjer ste ga odzagali, zascitite pred rjavenjem.

Javljalni "LED": napake in prikaz stanja
Javljalni "LED" se nahaja na platini krmilienja (gl. sliko
13.1). Za opazovanie javljalnega "LED" je potrebno

sneti pokrov pogona.

V normalnem stanju "LED" gori nepretrgoma in se
ugasne pri impulznem ukazu.
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MozZen vzrok:

Prikaz na "LED":

(@%@) utripa pocasi

1. ustavitveni krog je prekinjen;
2. stikalo za zaustavitev je
vkloplieno;

MozZen vzrok:

Popravilo:

Popravilo: 1. preverite oSi¢enje med
sponama 4 in 5;
2. izklopite stikalo za zaustavitev;
Prikaz na "LED": (%) utripne 2x v 4 sek.

zapiralna zasc¢ita je/je bila

vklopliena;

1. ali je namescen 8,2kQ upor
med sponama 6 in 77?

2. fotocelica ali varovalko
zapornega roba je prekinjeno
oz. vkloplieno;

1. priklopite 8,2kQ upor med
sponi 6in 7;

2. preverite fotocelico ali
varovalko zapornega roba in
Ce je potrebno, ju zamenjajte;

MozZen vzrok:

Prikaz na "LED":

((%@ utripne 3x v 5 sek.

1. Omejitev mocCi "ZAPIRANJE";

MozZen vzrok:

Popravilo: 1. Odstranite oviro, Ce je
potrebno;
Prikaz na "LED": (&) utripne 5x v 7 sek.

1. Omejitev modi "ODPIRANJE";
2. vratna vzmet je zlomliena;

MozZen vzrok:

Popravilo: 1. Odstranite oviro, Ce je
potrebn zbriSite podatke vrat
in izvedite ponoven zagon;

2. zamenjajte vratno vzmet;

Prikaz na "LED": (4 utripne 6x v 8 sek.

1. Pogon je pokvarjen ali
vgradnja napacna;

MozZen vzrok:

Popravilo: 1. Zbrisite podatke vrat,
ponovno opravite zagon,
preverite oSicenje, e je
potrebno, zamenijajte pogon;

Prikaz na "LED": ((éﬁg)) utripne 7x v 9 sek.

1. V pogon $e niso vneseni
podatki;

MozZen vzrok:

Popravilo:

Popravilo: 1. opravite vnos podatkov za
smer "ZAPIRANJE"
Prikaz na 'LED": () utripne 8x v 10 sek.

1. pogon e ni opravil
referencnega gibanja
"ODPIRANJE"

1. opravite referencno gibanje
vrat "ODPIRANJE"
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